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1. Prefacio

Tendo em conta que o controlo efectivo da poluggicsada por gases de veiculos
motorizados depende da qualidade dos combustivaia, assegurar que a qualidade
dos combustiveis esteja de acordo com a execuciiesteatégias de controlo da
poluicdo proveniente de gases de escape de vefmuapssta pelo Governo da RAEM
no «Planeamento da Proteccdo Ambiental de Macad0{2020)», e para a
implementacgéo, passo a passo, das «Linhas Gerdt¢adeamento para a Reforma e
Desenvolvimento da Regido do Delta do Rio das B&r{#008-2020)» que exige a
concretizacdo do objectivo da “aplicacdo progressle parametros de emissdo de
poluentes e de combustiveis para veiculos motarizadnavios mais privilegiados do
gue os vigorados noutras regides do Pais e melleotarda qualidade do ar da Regiéo
do Delta do Rio das Pérolas”, propbe-se que sejientuadas a actualizagdo e
integracdo dos diplomas legais referentes & gassém chumbo e gasdleo leve para
veiculos, que tém vindo a ser aplicados em Macavahés anos, sendo elaborado o
regulamento administrativo «Normas Relativas a G@ssem Chumbo e Gasdleo
Leve para Veiculos», a fim de reforcar o controb glalidade destes tipos de
combustiveis em Macau.

Concluida a analise sobre os critérios e as expaai€ de aplicacdo no Exterior e
as opinides iniciais apresentadas por sectoresciagdes e instituicdes relacionadas
locais, tendo ponderado o desenvolvimento do artéida Macau, a Direcgdo dos
Servicos de Proteccdo Ambiental (DSPA) propds @oetgdo do projecto do
regulamento administrativo «Normas Relativas a B@ssem Chumbo e Gasoleo leve
para Veiculos», tendo sido elaborado o respectboumiento de consulta em base do
projecto. Neste documento de consulta prop0Oe-sesqj#e reforcado o controlo da
gualidade da gasolina sem chumbo e do gasélepbraeveiculos, sendo estabelecidas
normas para que estes tipos de combustiveis cumar&arma Euro V da Unido
Europeia. As normas em concreto referem-se assii€ms e padrbes de combustiveis
para veiculos aplicaveis em Hong Kong, sendo aptadas propostas relativas a forma
de execucdo do diploma, as respectivas penalidgadetata de entrada em vigor.

O controlo da gasolina sem chumbo e do gasélee [mra veiculos esta
relacionado com diferentes aspectos e camadasisso¢iaando elevar o nivel da
transparéncia da governagdo e assegurar a opatdsale do projecto proposto, a
DSPA realizou a consulta destinada ao Conselhou@tortsdo Ambiente, aos sectores
de comercializacdo de combustiveis e de veiculomrinados e as associacdes de
proteccdo ambiental, entre outros, que decorrepeniodo entre 17 de Fevereiro e 19



de Margo de 2012, com duas sessdes de consultpirdées realizadas nos dias 17 e
22 de Fevereiro. Para além disso, o publico podeadeegar o documento de consulta
e dar as suas opinides através da pagina elecrdai®SPA, durante o periodo acima

referido.

Apos ter organizado, classificado os problemagpasdes e sugestdes recolhidas
durante a consulta e redigido o resumo, a DSPA tomp relatério final da consulta,
de modo a dar a conhecer aos destinatarios da ltaomes@ao publico as opinibes e
sugestdes apresentadas por diferentes participanfesa além disso, deu respostas e
explicacbes sobre os principais temas, descreveéiveecdo de revisdo dos aspectos
mais importantes e a programacéo de trabalhos rposte a fim de aperfeicoar o

projecto do regulamento administrativo «Normas Rela & Gasolina sem Chumbo e

Gasoleo Leve para Veiculos».

2. Programa de actividades da consulta

No desenvolvimento de actividades de consulta sobreRegulamento

Administrativo, a DSPA realizou, em 16 de Feveredt® 2012, uma sessao de

apresentacao destinada aos vogais do Conselho l@ensio Ambiente para auscultar
as suas opinides, e desenvolveu outras consuleagaporreram durante o periodo de
17 de Fevereiro a 19 de Marco, com duas sess@amdalta de opinides realizadas em

17 e 22 de Fevereiro, respectivamente, recolhersddmpanidoes dos sectores da

comunidade.
Forma de o,
Data Local Destinatarios
consulta
16 de Fevereiro de |DSPA Sessao de Conselho Consultivo do
2012 apresentacao Ambiente
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17 de Fevereiro de Sesséo de consulia _ .
DSPA o comercial de combustiveisie
2012 de opinides . _
sector de veiculos motorizad
22 de Fevereiro de DSPA Sesséo de consuliinstituicoes e associacoes
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Sessdo de apresentagdo destinada ao Consefessao de consulta de opiniées com representihtes
Consultivo do Ambiente decorrida em 16 de sector comercial de combustiveis e do sector de
Fevereiro de 2012 veiculos motorizadosm 17 de Fevereiro de 2012

3. Retrospectiva da consulta de opinides

O projecto do regulamento administrativo «NormagafR@s a Gasolina sem
Chumbo e Gasébleo Leve para Veiculos» foi alvo dea wunsulta de opinides
principalmente sobre as normas adoptadas, o andeit@plicacdo, as formas de
execucgao do diploma, as respectivas penalidadem&ae entrada em vigor.

O projecto propde que sejam estabelecidas normes quee as espécies de
combustiveis cumpram as Normas Euro V da Unido ffl&i@oe sejam tomados como
referéncia os requisitos de composicao aplicadias@do Europeia, designadamente:
EN 228:2008 e EN 590:2009 + Al: 2010, cujas nordascomponentes em concreto
referem-se as disposi¢cdes e normas de combusp@eisveiculos aplicaveis em Hong
Kong, tendo descrito, ainda, o método de teste coeferéncia na execucgdo; o
Regulamento Administrativo seré aplicavel a conadimacdo e venda de gasolina sem
chumbo e de gasoleo leve para veiculos em Mache; &®ireccdo dos Servigos para
os Assuntos de Trafego (DSAT) a execucdo do raspediploma legal, supervisdo e
penalizacdo, enquanto a DSPA esta encarregadaeteasenormas sobre a composi¢ao;
seja revogado o Decreto-Lei n.° 44/94/M e também@rdem Executiva n.° 4/2006
vigente; seja agravada a penalizagéo e entre ewn @iBegulamento Administrativo no
prazo de 180 dias apés a sua publicagéo.

4. Resumo dos principais pontos dos comentarios whidos e das
respostas

Durante a consulta a DSPA recolheu um total dpifi@es escritas, das quais 3
foram apresentadas pelo sector de comercializag&ordbustiveis, 2 por associa¢des



e instituicdes da sociedade, 1 pelo Conselho Ctvsulo Ambiente e 1 pelo publico.
Para além disso, a DSPA recolheu outras opinidesessfes de apresentacdo e de
consulta de opinides, sendo as mesmas organizadaalisadas de modo integral.
Para os pormenores, vide o Anexo | e 0 Anexo Il.

Agregando as 7 opinides recolhidas nas sesso@prdsentacédo e de consulta,
apos a classificacdo, analise e estatistica damasedoram ao todo recebidas 61
guestdes, opinides e sugestdes, classificadas eratefjorias (vide a Tabela 1).
Exceptuando as “outras categorias”, as questoa®ceras e opinides recebidas
referiram-se principalmente a aplicacdo de norneasodnponentes de combustiveis, 0
que representou 21.3% do total. Em segundo lugauyeh 18.0% das opinides
referentes ao ambito de aplicacdo e a execucdegidamento administrativo, e as
restantes opinides classificadas variaram entf £.8.2% do total. Para a distribuicao
das opinides classificadas, vide a Tabela 1.

Tabela | Distribuicdo das opinides recolhidassfacadas

Categoria Quantidade Percentagem
Padrdoes de Componentes 13 21.3%
O ambito de aplicacéo e a
~ . - 11 18.0%
execucao de legislacdo
Homologacéo do Projecto do H 5 8.2%
Aumento de Custos 5 8.2%
Métodos de teste e
o 3 4.9%
monitorizacao
Disposicdes para a fase de
g . ~9 P 2 3.3%
transicao
Fornecimento de produtos e
1 1.6%
transporte de cargas
Outros* 21 34.5%
Total 61 100.0%

*Nota: "Outros" refere-se principalmente as opisiGeferentes as politicas sobre o
transporte e o trafego, o controlo de poluicdo eniente de veiculos motorizados e a
energia
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Figura 1 Distribui¢céo das opinides recolhidas dizsslas

Segundo revelado pelo resultado de consulta deid®si, a maioria das
associacOes profissionais apoia o fortalecimentoashtrolo da qualidade da gasolina
sem chumbo e do gasoleo leve para veiculos, bemo camimportacdo de
combustiveis de veiculos mais amigos do ambiestangdo também de acordo com o
estabelecimento de normas de composi¢do da gaselm&humbo e do gasoleo leve
para veiculos, mediante o regulamento administraticom base nas Normas Euro V
da Unido Europeia, bem como com a devida fisca@lizagEntende-se que o
Regulamento Administrativo parece ser mais comeatgoroso do que a legislagao
vigente, sendo capaz de se articular com a impleg@&a da politica de controlo da
poluicdo causada pela emissdo de gases poluentssajee dos veiculos motorizados
em Macau e de com outras legislacdes relacionadasgntido de controlar melhor a
poluicdo de gases de escape dos veiculos a parfiimte, desempenhando um papel
positivo, quer para garantir a melhoria da quakdad ar de Macau, quer para
promover a proteccdo do ambiente de Macau e d&®egseygizinhas. Na conferéncia
de apresentacéo dedicada ao Conselho Consultidondbeente, que teve lugar no dia
16 de Fevereiro, 0s vogais participantes concontlage um modo geral, que o
projecto do regulamento administrativo «Normas fRela a Gasolina sem Chumbo e
Gasoleo Leve para Veiculos» favorece a melhorietiefeda qualidade destes tipos
de combustiveis para os automéveis de Macau e feergairantir e melhorar,
consequentemente, a qualidade do ar e protegetide s publico. O sector de
comercializacdo de combustiveis levantou a quedéioperacionalidade da futura
introducdo do padrdo Euro V de combustiveis pafeul@s. Em resumo, a DSPA
respondeu da seguinte forma as questdes levartadatde as consultas:

B O ambito de aplicagéo e a execucéo



4.1 OpiniGes sobre os padrdes aplicados aos compotes
» Resumo das opinides apresentadas:

Visando a promoc¢ao de um melhor controlo da emidsagases de escape
dos veiculos motorizados e uma melhoria na quaidim ar houve um
consenso em geral no estabelecimento de padrée@parombustiveis de
veiculos que cumpram o padrdao Euro V aplicado n@&dJEuropeia. No
entanto, houve também alguns representantes dar skctomercializacao
de combustiveis que entenderam que, isso implicarizecessidade de
abastecimento de combustiveis e 0 aumentos desousto o transporte de
cargas, devendo o Governo considerar, para j&léegiobre a aplicacdo das
normas de combustiveis Euro IV da Unido Europeielexwar o padréao
guando haja condi¢des para tal.

> Resposta:

Tendo em conta que as opinides estdo relacionantas uta série de
questdes complicadas, por exemplo: a producdo dwusiivel e o seu
abastecimento para veiculos por parte de forneesda regides vizinhas, o
aumento de custos do transporte e outros relacsnadDSPA ird proceder
a estudos e analises juntamente com outros semigugos relacionados,
de modo a ponderar os diversos elementos e gamargstabilidade do
abastecimento e apresentar uma proposta final ssbpadrdes e a data de
entrada em vigor da legislacéo respectiva.

» Resumo de opinides apresentadas:

O valor limite minimo proposto para o ponto dednfhcédo do gasdleo leve
para veiculos é de 55° C, mais baixo do que o Viahite de 66° C vigente

para o armazenamento de petréleo. Nos termos dosdesno Decreto-Lei

n.° 19/89/M, Regulamento de Seguranca das Instdagie Produtos

Combustiveis, a proposta referida podera vir atafecfuncionamento, com

seguranca, das instalagbes de armazenamento déeepetrdas instalacdes
de armazenamento de petréleo nos postos de albastécide combustiveis
em Macau. E necessario rever e conhecer claranasnsiuacoes para se
coordenar com a respectiva legislacao sobre aagpur



> Resposta:

¢ O ponto de inflamacéo do gasoleo leve proposto peilos corresponde
ao valor limite minimo. A introdugdo do gasdleodewsom valor limite
superior ao valor limite minimo corresponde de ligunado as disposi¢cdes
respectivas.

¢ Como o ponto de inflamacgéo de gasoleo leve é fiyadaum indicador de
seguranca, ndo afectaria directamente as espebifisatécnicas dos
veiculos nem os requisitos ambientais. Por issb, s@ondicdo de nédo
violagdo da legislagdo vigente sobre a seguranga imitalacoes para
produtos de combustiveis, pode-se efectuar estathis aprofundados
sobre o estabelecimento do valor limite minimo dotp de inflamag&o.

» Resumo de opinides apresentadas:

Neste momento, o valor limite minimo de octanagakolina sem chumbo
para veiculos legalmente previsto é de 98, enquantaor limite minimo
de cetano do gasoleo leve armazenado fixado €.derd&omparacdo com
esses valores limites minimos, os valores de 3% m@a@postos pelo projecto
do Regulamento Administrativo para o indice de matae o indice de
cetano, respectivamente, sdo relativamente inésjay que dara origem a
existéncia de multiplas especificagcdes de comheistiAtendendo ao facto
que as instalacbes de armazenamento de combustiistentes servem
apenas para um tipo de combustivel, se for preamsplia-las, dever-se-a
efectuar obras de remodelacao de grande dimenséao.

> Resposta:

¢ Segundo as informacgdes, actualmente, para o0 araraesmo de
combustiveis existem 2 tanques de depdsito deigaseém chumbo e 1
tanque para o gaséleo de baixo teor de enxofreerumdse armazenar
praticamente a gasolina sem chumbo de duas diésrespecificacdes. Mas,
dever-se-a ter em consideracao a quantidade dsitiedé combustiveis do
dia-a-dia e a necessidade de manutencdo e repadimgdanques de
armazenamento.

¢ O valor de octanas proposto pelo Projecto corredpan requisito do valor
limite minimo. A introdugédo do gasoleo leve comovdimite superior ao
valor limite minimo corresponde de igual modo &peetivas disposicdes.



» Resumo de opinides apresentadas:

O valor de octanas da gasolina sem chumbo propestaProjecto (Método
de estudo) é de 95, valor inferior ao de 98 vigeHtg portanto, hipéteses
de se importar a gasolina sem chumbo com um imidicectanas de 95. No
entanto, a gasolina com um indice de octanas anféem mais baixa
capacidade antidetonante no motor. Gasolina cons elavado valor de
octanas nao sO nao prejudicaria o funcionamentmdimr, mas, também
satisfaria a necessidade de novos modelos de @gicalfuturo.

> Resposta:

Tendo consultado os pareceres profissionais déuigsies académicas,
perante o estado e condigBes das estradas deacéoutle veiculos e os
modelos de automoveis preferidos em Macau, ndonsentra diferenca
notavel entre os veiculos que utilizam gasolina seambo com indice de
octanas de 95 e os que utilizam gasolina com umeerde octanas de 98,
em termos do desempenho do veiculo. Por outro lad@lor de octanas
proposto pelo Projecto corresponde ao requisitgador limite minimo. A
introducdo da gasolina sem chumbo com valor lirsiteerior ao valor
limite corresponde de igual modo as respectivgsogdisdes.

4.2 Opinides sobre o ambito de aplicacdo e balange execucéo de legislacdes
» Resumo de opinides apresentadas:

Em relagdo aos combustiveis para veiculos, para di& gasolina sem
chumbo e gasoéleo leve, aquando da regulamentasdesiwectivos critérios,
devera incluir-se, ou ndo, outros produtos.

> Resposta:

¢ Em relacdo as opinides sobre os critérios ou padpaea a regulacao de
outros combustiveis, ponderou-se principalmente Regulamento
Administrativo n.° 1/2012 sobre a «Fixa¢do dostkside emissdo de gases
de escape a que devem obedecer os automdveis aquasdo da sua
importacdo», que ja entrou em vigor, todos os aav@ms novos importados
devem cumprir 0s parametros para a emissdao de gdsegscape



estabelecidos na Norma Euro IV. No entanto, dad® ajgualidade dos
combustiveis dos automoveis esté intimamente meladia com a emissao
de gases de escape e, neste momento, a legislagdatev sobre o0s
parametros para a gasolina sem chumbo e gasdkegadéem sido aplicada
ao longo de varios anos, h4 a necessidade de aleviaferidos critérios
para coordenar, com eficiéncia, com a aplicacdo REgulamento
Administrativo n.° 1/2012, dando prioridade ao colot da poluicao
originada pela emissao de gases poluentes de sstapeiculos a gasolina
e gasoOleo. Como tal, pondera-se no presente monsentgulamentacdo
sobre 0s parametros para a gasolina sem chumbos@egaleve dos
veiculos.

¢ No que se refere a regulamentacéo dos critéri@sgsaoutros combustiveis,
tais como gasoleo pesado, gasoleo industrial, entres, esta situacao sera
considerada num futuro proximo e, quanto a intr@dudp gas natural, neste
momento, esta matéria esta a ser acompanhada e para o
Desenvolvimento do Sector Energético.

» Resumo de opinibes apresentadas:

Neste momento, existe uma quantidade significatdla veiculos

transfronteiricos que entram e circulam em Macague abastecem o
combustivel na China Interior. Ir-se-a fiscalizambém os combustiveis
utilizados por esses veiculos?

> Resposta:

Para ja, o ambito de aplicacdo do regulamento asimativo é o de
fiscalizar os veiculos que utilizam gasolina semantho e gaséleo leve
comercializados em Macau (incluindo o fornecimemt® venda), e quanto
aos veiculos que abastecem combustivel para aléinomaira e circulam
em Macau, atendendo ao facto que a utilizagdo dosbustiveis acima
referidos para veiculos poderia p6r em causa asémide gases de escape
de veiculos, logo, recomenda-se a fiscalizacaosédrala elaboragcédo de
critérios da emissao de gases de escape, num furtixiono.

» Resumo das opinides:

Recomenda-se incentivar a introducdo de biodiegelspectivas energias
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limpas, assim como acrescentar 0 respectivo cooteadelaboracdo do
regulamento administrativo.

> Resposta:

¢ Uma vez que os veiculos que circulam em Macauzaiili principalmente
gasolina sem chumbo e gasoleo leve, ainda naegepist enquanto, outras
espécies de combustiveis para substitui-los. Dedlaamdm o principio de
prioridade e urgéncia, dever-se-4 controlar paddmente a poluicdo
resultante dos gases de escapes dos veiculosalma@asdiesel. O presente
regulamento administrativo propds, por isso, a leegantacdo da gasolina
sem chumbo e do gasoéleo leve.

¢ Segundo o principio da proteccdo ambiental, dewe€r-sestudar a
viabilidade de adoptaco de novos combustiveis ¢cordoa situacdo do
desenvolvimento social nos futuros anos.

4.3 Opinides sobre 0 aumento de custos

» Resumo das opinides:

Atendendo as fontes de fornecimento de combustiyaia veiculos das
regides vizinhas de Macau, as limitagbes geog<ifieaMacau e a situacao
de baixo nivel da quantidade de consumo, se Madaptar no futuro a

gasolina sem chumbo e gasoleo leve das Normas\EdaoUnido Europeia

serd obrigatorio investir na renovacdo e subséituige instrumentos de
transporte e das correspondentes instalacbes d@eriamento. Logo, 0S

custos aumentarédo significativamente, o que conglaziim impacto directo
sobre 0s precos no mercado.

> Resposta:

¢ Sob a condicao preliminar de proteccdo ambient@crologia da producéo
de combustiveis para veiculos também tem vindo serdelver-se,
tornando-se, por isso, inevitavel que o0s custosraubm consequéncia.
Entretanto, os precos dos combustiveis encontramug® altos devido ao
aumento consideravel dos precos dos combustiveis nmrcado
internacional. Como tal, o Governo da RAEM, em 20@8erou o

11



«Regulamento do Imposto de Consumo» mediante anl%i8/2008,
eliminando a cobranca do imposto de consumo de astiveis, estando o
consumo da gasolina sem chumbo e do gaséleo ideraxa.

¢ Segundo as informacdes do Departamento de Protéegh@ntal de Hong
Kong (Environmental Protection Department of Hongnl), em Hong
Kong, ndo ha diferencas entre os precos de venei@lao da gasolina sem
chumbo e do gaséleo leve no mercado ap6s a ergradagor da Norma
Euro IV e da Norma Euro V da Unido Europeia de\adentrada em vigor
das normas legais sobre estes combustiveis comoasaNl Euro V da
Unido Europeia.

¢ Por fim, dado que existem muitos factores que afecbs precos dos
combustiveis, a DSPA ir4 estudar a matéria em otmjoom 0s servigcos
publicos relacionados, no sentido de propor uma datentrada em vigor
do regulamento e as medidas complementares deolmorde custos a
aplicar.

4.4 Opinibes sobre os métodos de teste
» Resumo das opinides:

Neste momento, os organismos de inspecc¢do de ctingisipara veiculos,
guer de Macau quer da Provincia de Guangdong, aiAdapossuem as
condigBes técnicas suficientes para efectuar aeagsp dos combustiveis
aplicando os parametros da Unigo Europeia (EN).uEonprovavel que as
amostras dos combustiveis venham a ser enviadasopaas regides para
testes. Existem dificuldades e inconveniéncia mesagdes reais. Por isso,
propde-se a viabilidade da adopcdo dos métodoaspedcao e testes dos
principais combustiveis para veiculos aplicadosMatau e nas regides
vizinhas.

> Resposta:

¢+ Presentemente, Hong Kong tem entidades de inspectggie que aplicam
os critérios da Unido Europeia.

¢ Conforme informacgdes, Pequim deu inicio, a pamirdia 31 de Maio do
corrente ano, a aplicacdo de dois parametros ragigara «Gasolina para
Veiculos Motorizados» (DB11/238-2012) e para «Gas@ara Veiculos
Motorizados» (DB11/239-2012) elevou-os, efectivaregpara normas de

12



gualidade muito parecidas as Normas Euro V da Usiiopeia. Quanto ao
método de inspeccdo e teste adoptou os critériciermas e os aplicados
pelo sector no ambito da Republica Popular da Chinque serve como
uma referéncia para Macau para aplicar o métodmmecde inspeccdo e
teste dos combustiveis para veiculos. Dever-séddarsa sua viabilidade.

4.5 Opinides sobre as disposi¢coes para a fase dasicao
» Resumo das opinides:

Depois de o regulamento entrar em vigor tambéncéssario conceder um
periodo de transicdo adequado para o armazenardest@ombustiveis,
permitindo esgotar os combustiveis existentes panzeiculos motorizados
gue ndo correspondam aos parametros definidosnpsia legislacdo, de
modo a satisfazer os critérios nela estabelecidos.

> Resposta:

Segundo as opinides recolhidas na consulta, nadfasensicdo, para além
de implicar o funcionamento dos armazéns de corivalist dos postos de
abastecimento de combustivel, ainda existe a quedth tempo no
fornecimento de combustiveis, pelo que a DSPA okborar com o0s
servigos publicos relacionados no sentido de estidaalisar integralmente
a matéria e apresentar a proposta sobre o periefiluitito da fase de
transicao.

4.6 Opinides sobre o fornecimento de produtos eainsporte de cargas
» Resumo das opinides:

¢ Actualmente existem na Asia poucos paises e regideso Singapura e o
Japao, que produzem veiculos que sdo alimentadws gasolina sem
chumbo ou gaséleo leve pelos critérios da Norma Euwla Unido Europeia.
Na China Interior, de modo geral, produzem-se eecoializam-se veiculos
motorizados que satisfacam apenas os parametgasdéna sem chumbo e
gasoéleo leve pelos critérios da Norma Euro Il erh Euro IV da Unido
Europeia.
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¢ Condicionado pelos limites geograficos, Macau poasuia de navegacao
maritima estreita e de pouca profundidade, poderat®ber apenas
embarcacdes pequenas, com capacidade inferior @&s mil toneladas.
Além disso, a quantidade de combustiveis consumigibs Macau é
relativamente baixa, ndo podendo, por isso, recabeyctamente as
mercadorias transportadas por navios de Singapuda dapao.

¢ E, de facto, dificil encontrar barcos que navegbem na via de navegacéo
de Macau e que satisfagam, a0 mesmo tempo, ossitegudos cais de
transporte de combustiveis de Hong Kong. Por lEstau esta dependente
das fontes de fornecimento de mercadorias das sagprirnecedoras
adjacentes a Macau, nomeadamente da China Intaricransferidas para
Macau através das zonas francas da China Int&aroutro lado, dado a
pequena quantidade geral de combustiveis consungidodMacau e 0s
custos de transporte, o0os combustiveis de diferemsgécies sao
normalmente transportados junto com outros proddéosodo a partilhar
0s espacos de carga do navio. Caso existam resfidudéeos de outras
espécies no oleoduto no mesmo barco, o princigdtador de teor de
enxofre 10ppm nos combustiveis das Normas Euro Wmido Europeia
poderda ser ultrapassado.

¢ Para satisfazer os requisitos dos parametros déusiiveis das Normas
Euro V da Unido Europeia para veiculos motorizade$inidos pelo texto
de consulta de opinides, seria necessario altsraraa de fornecimento de
combustiveis para Macau, formas de logistica erd@zenamento, bem
como aplicar novos investimentos e substituir srimentos de transporte
(barcos e veiculos), correndo o risco de ver ocoremto do custo de
aluguer de armazém de produtos devido ao aumentgudetidade dos
mesmos, 0 custo de ocupacdo de fundo e os pregps significa que 0s
custos dos combustiveis no mercado de Macau sofrggiandes mudancas.
Por outras palavras, os precos dos combustivessvaaculos motorizados
sofreriam aumentos significativos, conduzindo gesnd@mpactos para 0s
sectores da sociedade.
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> Resposta:

¢ Segundo as informacdes dos Servicos de Alfandega2@ll, 90% da
gasolina sem chumbo foi importada da China Intexié0% de Hong Kong,
enquanto que o gasoleo leve em 2011 foi totalmienp®rtado de Hong
Kong. Os dados demonstram que o gaséleo leve Eabsnte, importado
de Hong Kong.

¢ Segundas as informacgdes, a vizinha, Provincia de@ilong podera vir a
produzir e fornecer, até 2015, gasolina sem chueigasoleo leve cujos
parametros sao equivalentes aos das Normas EuadWido Europeia.

¢ Face as opinides sobre a complexidade das quesféesntes a producéo e
fornecimento de combustiveis para veiculos motddgadas regifes
vizinhas, transporte maritimo, aumento de custuse @utros, a DSPA, em
conjunto com 0s servigos publicos relacionados pigceder a estudos e
analises no sentido de propor critérios finaisdata de entrada em vigor da
respectiva legislagéo, a fim de manter o equilibs diversos aspectos e
assegurar a estabilidade do fornecimento.

5. Direccéao de reviséao e programacéao de trabalhosgteriores

Integradas as opinides e sugestdes sobre a prapmstgulamento administrativo
«Normas Relativas a Gasolina Sem Chumbo e Gasém@ lpara Veiculos»,
apresentadas pela comunidade, pelo sector de damtesc de combustiveis e
associacgOes e instituicdes profissionais, a DS&Apwsteriormente, proceder ao estudo
e andlise, principalmente sobre os contetdos arsagunciados, bem como introduzir
a sua revisdo de acordo com a realidade de imptegé&n em Macau, com vista a
responder aos requisitos e exigéncias da socie@adgperfeicoar o respectivo
regulamento administrativo:

1. Quanto a questdo do fornecimento de combustpaia veiculos motorizados,
transporte maritimo de cargas e do aumento des;ustoonto primordial consiste
na capacidade de manter estavel o fornecimentordeustiveis que correspondam
aos parametros das Normas do Euro V da Unido Emropa altura da
implementagédo formal do regulamento administratigelo que a DSPA, em
conjunto com outros servigos publicos competeli@gproceder ao estudo e andlise
sobre a integracdo da fase de transicao final cdamn@cimento de combustiveis
para veiculos, a fim de apresentar a proposta final
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2. No gque se refere & recomendacédo de equacigmassibilidade de se adoptar em
Macau os métodos de inspeccao e teste dos prisa@paibustiveis para veiculos
motorizados das regides proximas, realizar-se-& taede e da melhor forma, o
estudo de viabilidade.

6. Conclusao

Para aumentar a transparéncia das accOes govasjad DSPA, mediante
actividades de consulta, auscultou as opinides gessbes sobre a proposta do
regulamento administrativo «Normas Relativas a Basdem Chumbo e Gasdleo
Leve para Veiculos», apresentadas pela comunigeade,sector de comerciantes de
combustiveis e associa¢gBes e instituicdes profia@p organizou e classificou as
opinides e sugestdes recolhidas e elaborou o resasimesmas, dando resposta aos
principais temas classificados, para que os de¢&tina da consulta e o publico tenham
um conhecimento sobre 0s pontos de vista apresenpad diferentes participantes.

Como se pode ver pelo relatério final da consdiaopinides, a preocupacao
foca-se, essencialmente, na adopcdo de critériosodgosicdo de elementos dos
combustiveis para veiculos, no aumento dos custogdopcdo de métodos de teste,
nas disposi¢cbes para a fase de transicdo, assim wonfornecimento de produtos e
transporte de cargas e nas questdes operacion®SPA ira efectuar mais analises
sobre as opinibes e sugestdbes acima referidas,nggod@onderar um devido
ajustamento de acordo com a realidade de Macampde a implementar, com rigor, a
proposta final do regulamento administrativo sase«Normas Relativas a Gasolina
Sem Chumbo e Gasoleo Leve para Veiculos».

Finalmente, a DSPA agradece, mais uma vez, a ipa¢io zelosa das
personalidades provenientes de diversos sectoresac@vidades de consulta de
opinides sobre o regulamento administrativo, apiteselo as suas preciosas opinides e
sugestdes que contribuem, certamente, para o fdesenvolvimento das actividades
de producéo legislativa e de promocéao, a levaiba pasteriormente pelo Governo da
RAEM.

—FIM —
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S5 - 03 # & p & :2012-03-17

#1¢ © Shell Hong Kong Limited o

BAPME

Thank you for the invitation to provide feedbackthe proposed new “regulation for
unleaded gasoline and diesel for vehicles”. We tstdad that Macau has passed the
legislation requiring all newly imported vehicles heet Euro IV emission standards
with effective from March 1, 2012. Please be adVviseat Euro IV engines require 50
ppm sulphur fuel to meet Euro IV emission standafdsly Euro V engines will
require 10ppm sulphur fuel because some vehiclawesthsystems are equipped with
NOx storage catalyst / lean NOx trap which are lsulpsensitive. The upgrade of
fuels standard to Euro V equivalent fuels may beesgive as most vehicles in Macau
do not need 10ppm fuels and the improvement tguatity will be minimal. On the
contrary, the Euro V specification will lead to annecessary increase in product cost
which will have to be borne by consumers inevitaBligell believes that vehicle and
fuel should be viewed and treated as an integrsystem — matching fuel sulphur
level with appropriate vehicle technologies.

With regards to the setting of minimum Octane leate®5, it would be more of the
customers’ expectation and preference which ddfieemost suitable gasoline for a
market. Macau’s vehicle population is made up e@fide variety of car models and
different car models require different level ofaoe value. Whilst there is no harm to
engines with higher octane gasoline, the use ottosctane gasoline may result in
engine knocking. Looking into the near future, dyimg a higher octane gasoline will
also provide room to meet the need for new vehiclilst we are currently
supplying fuels at Ron 98, we would recommend frgtudies and consultation with
the motor trade before making any decision to $etvar Ron level.

It would be worthwhile to mention that the cost3% octane fuel is, in principle,
marginally lower than that of the current 98 Octémel. On the contrary, supplying
95 Octane fuel in a small market like Macau, whrelquires separate handling
processes with the 98 Octane fuel available in Homgg, will inevitably increase the
transport, storage and handling cost. As a rethdte will not be a significant saving
from the downgrade of Ron level.
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