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Prefacio

A “Politica Geral do Transito e Transportes Terrestres de Macau (2010-2020)” foi publicada
pelo Governo da Regidao Administrativa Especial de Macau em 2011. Na ultima década, com a
promogao e concretizagdo gradual dos planos de acgao e medidas estabelecidas na politica,
verificou-se uma melhoria no ambiente de transito e transportes terrestres de Macau, no entanto
existem questbes que carecem de acompanhamento continuo, bem como, surgirdo novos
desafios aquando do desenvolvimento acelerado da economia social.

Actualmente, Macau esta a integrar-se na conjuntura geral do desenvolvimento do pais, e
enfrenta oportunidades importantes de desenvolvimento criadas pela Grande Baia Guangdong-
Hong Kong-Macau e Zona de Cooperagéo Aprofundada entre Guangdong e Macau em Henggqin.
Prevé-se que, nos proximos dez anos, as ligagdes de transportes terrestres entre as regides se
tornem mais frequentes, aumentando as necessidades de deslocagao e as proprias exigéncias
e expectativas do publico relativas a seguranga na sua deslocagéo e qualidade do ambiente.

Neste contexto, o Governo da RAEM levou a cabo os trabalhos do “Planeamento Geral
do Transito e Transportes Terrestres de Macau (2021-2030)”, em articulagdo com os objectivos
definidos no “Décimo Quarto Plano Quinquenal Nacional”’, no “Segundo Plano Quinquenal de
Desenvolvimento Socioeconémico da Regido Administrativa Especial de Macau (2021-2025)"
e no “Projecto do Plano Director da Regido Administrativa Especial de Macau (2020-2040)",
efectuando um balancgo a eficacia das politicas implementadas e experiéncias obtidas na ultima
década e elaborando o planeamento geral do transito e transportes terrestres de Macau para
os proximos dez anos, com base na analise da situagao real e no estudo da tendéncia futura,
conjugado com o projecto do plano director.

Uma vez que o planeamento geral do transito e transportes terrestres esta associado ao
desenvolvimento de Macau a longo prazo, o Governo da RAEM deu inicio aos trabalhos de
consulta publica, apresentando a viséo, estratégias e directrizes sobre 0 mesmo. Os diversos
sectores da sociedade estdo convidados para apresentar opinides e sugestdes relativas aos
respectivos conteldos durante o periodo de consulta publica, apdés a sua recolha, iremos
proceder a analise das opinides e sugestdes recolhidas para elaborar e publicar o relatério final
da consulta.
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Capitulo |
Retrospectiva e balanco da Politica do Transito
e Transportes 2010-2020

1.1 Retrospectiva da Politica

A “Politica Geral do Transito e Transportes Terrestres de Macau (2010-2020)” (adiante
designada por “Politica 2010-2020”) tem como visdo “criar uma cidade amiga do ambiente
agradavel para as deslocacdes dos cidaddos e para o passeio dos visitantes”, tendo como
principios fundamentais a “primazia dos transportes publicos, deslocagbes ecoldgicas,
preservacdo do patrimoénio mundial, integragdo regional, conjugacdo com o planeamento
urbanistico”. Esta politica proporciona uma oferta de transportes através do “aperfeicoamento
das construcdes” e “valorizagdo dos servigos”, e é aplicada em fungéo das condi¢cbes de cada
local nas “novas zonas urbanas, bairros antigos e Centro Histérico”, com vista a estabelecer um
sistema de politica de “um nucleo, duas vertentes de ofertas e trés esferas”. A “Politica 2010-
2020” propde os indicadores avaliadores de transito e define as respectivas medidas de acgéo
(61 planos).
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1.2 Execucao da “Politica 2010-2020”

Nos ultimos dez anos, o Governo da RAEM, no enquadramento da “Politica 2010-2020”,
concretizou a politica da “primazia dos transportes publicos”, o nUmero de carreiras de autocarros
passou de 61 para 85 e o numero de passageiros cresceu de 371 mil para 627 mil por dia. No
ambito do “controlo de veiculos”, o numero de veiculos motorizados aumentou de 196 mil para
244 mil, tendo uma taxa de crescimento anual inferior a 3%, ou seja, menos 80 mil em comparagéo
com a taxa de crescimento anual de cerca de 5% registada antes da implementagéo da “Politica
2010-2020”. Ao mesmo tempo, foram iniciadas varias obras de construgdo de infra-estruturas de
transito, a saber: a Linha da Taipa do Metro Ligeiro entrou em funcionamento, o comprimento de
via aumentou de 311 km para 340,3 km, o nimero de parques de estacionamento publico passou
de 23 para 57 e a densidade de passeios atingiu 12,1 km/km?.

A “Politica 2010-2020” define 61 medidas de acgéao, cuja taxa de execugao é de 90%, sendo
45 trabalhos com prazo definido, entre os quais, 36 concluidos, 8 concluidos parcialmente e 1 por
concluir; e 16 trabalhos continuos, 13 deles foram iniciados e 3 foram comegados parcialmente.
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Taxa de partilha dos transportes publicos

Em 2019, a taxa de partilha dos transportes publicos (percentagem da utilizagdo do metro
ligeiro, autocarros publicos e taxis por parte dos cidadaos e turistas, e o seu peso no volume
global no modo de deslocagédo motorizada) foi de 52,1%, alcangando a meta de 41% pretendida
na “Politica 2010-2020".
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Grau de satisfagao relativamente ao transito

De acordo com o “Inquérito de avaliagdo do servigo de autocarros publicos”, o grau de
satisfagcéo relativamente ao servigo de autocarros dado por passageiros passou de 6,7 pontos
em 2015 para 7,9 pontos em 2020 (maximo: 10 pontos), e o grau de satisfagao relativa ao tempo
de espera de autocarros subiu de 6,4 pontos para 7,4 pontos (maximo: 10 pontos). Conforme
o “Inquérito as despesas dos visitantes”, o grau de satisfacdo sobre os transportes publicos
avaliado por visitantes aumentou de 72% em 2010 para 81,6% em 2020.
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Grau de diminuigao da poluicao causada pelo transito

Nos ultimos dez anos, foram implementadas medidas para controlar as emissées dos
gases de escape dos veiculos, resultando numa reducao das respectivas emissdes, todavia, o
numero de veiculos e o volume de deslocagbes aumentaram, compensando os beneficios de
redugdo das emissbées. Comparando com a quantidade dos poluentes emitidos pelos transportes
terrestres em 2010, as emissdes de PM1o, PMz25, CO e SOx em 2019 diminuiram 40,6%, 41,4%,
28,9% e 81,5% respectivamente, enquanto a emissdo de NOx aumentou 34%.
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Mapa 1-1 Eficacia dos indicadores avaliadores gerais

Indicador 2010 2019 Mudanc¢a Eficacia
Taxa de partilha dos transportes publicos 33,6% 52,1% Aumentou v
Grau de satisfagdo 6,7 7,9
relativamente ao servico Aumentou
de autocarros (2015) (2020) ‘/
reIaGtir\?aun?een?: gifil%én%ito Grau de satisfaggo relafiva 6,4 74 Aumentou
t d d ; ‘
2 e tocaros. (2015) (2020) v
Grau de satisfagédo sobre
os transportes publicos 72% 81,6% Aumentou v
avaliado por visitantes (2020)
PMuo (tonelada/ano) 62 37 Reduziu \/
PM:zs (tonelada/ano) 58 34 Reduziu V4
Grau de diminuicao da
poluigio causada pelo CO (tonelada/ano) 3.267 2.325 Reduziu v
SOx (tonelada/ano) 11 2 Reduziu V4
NOx (tonelada/ano) 979 1.312 Aumentou O

“« n

“v” melhor eficacia, “o” pior eficacia.

Fonte dos dados :

1. Taxa de partilha dos transportes publicos: organizada pelo presente planeamento;

2. Grau de satisfagéo relativamente ao transito: “Inquérito de avaliagdo do servigo de autocarros publicos”, “Inquérito as despesas dos visitantes”;
3. Grau de diminuigao da poluigdo causada pelo transito: “Relatério do Estado do Ambiente de Macau 2020”

Nota:

1. Nos ultimos dez anos, foram implementadas medidas para controlar as emissdes dos gases de escape dos veiculos, resultando numa redugdo das
respectivas emissoes, todavia, o nimero de veiculos e o volume de deslocagdes aumentaram, compensando os beneficios de redugdo das emissodes.

2. Em 2020, o transito de Macau néo se encontrou em estado de funcionamento normal devido ao impacto da pandemia, pelo que se utilizam os dados
do ano de 2019 no presente documento.

3. Alguns dados foram arredondados.
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Capitulo Il
Situacao actual e desafios futuros

Dada a experiéncia obtida na implementacao das politicas durante os ultimos dez anos,
a “primazia dos transportes publicos” e o “controlo de veiculos” , que sustentam o quadro de
desenvolvimento do transito terrestre, sdo politicas adequadas para o desenvolvimento de
Macau, permitindo ndo so6 a elevacao da taxa de partilha dos transportes publicos e do grau de
satisfacao relativamente a transportes terrestres, mas também a baixa das emissdes de poluentes
dos transportes terrestres. No entanto, o limite do papel desempenhado pelo metro ligeiro na
passada década implicou uma pressao relativamente alta sobre a rodovia e os autocarros, até ao
momento estdo ainda por acompanhar e resolver varios problemas, nomeadamente, a pressao
continua sobre o transito, o engarrafamento de transito e a dificuldade de apanhar autocarros
durante as horas de ponta, entre outros.

No desenvolvimento dos trabalhos da nova fase do planeamento geral do transito e
transportes terrestres, o conhecimento das caracteristicas e limites actuais dos transportes
terrestres de Macau, e as oportunidades e desafios a enfrentar, podem proporcionar uma
base prépria para o planeamento. Mais ainda, a experiéncia das cidades e regides vizinhas no
desenvolvimento do transito e transportes terrestres, respectivo planeamento e concretizagédo
das politicas, pode ser tomada como referéncia para melhor elaborar o planeamento de Macau.
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2.1 Caracteristicas actuais e desafios futuros

2.1.1 Alta densidade demografica e intensidade de deslocacao

Em 2019, a populagdo de Macau cresceu para 680 mil pessoas, com uma densidade
demografica de 21 mil hab/km?, sendo esse nimero um dos maiores a nivel mundial. Por outro
lado, o numero de visitantes continua a aumentar nos ultimos anos, registando-se 39 milhdes de
visitantes em 2019, mais 81,2% face ao ano de 2009.

Em 2019, a média do volume de deslocacado dos residentes de Macau foi cerca de 2,07
milhGes pessoas por dia, sendo a intensidade de deslocagio de 63 mil pessoas/km?. A peninsula
de Macau registou uma intensidade de deslocagido de 183 mil pessoas/km?, trés vezes mais
do que a do distrito de Yuzhong de Chongging, o distrito com maior densidade demografica da
cidade.

Com o desenvolvimento urbano, prevé-se que a populagdo de Macau continue a crescer, e
que em 2030, o volume de deslocagao dos cidadaos passe a ser 2,43 milhdes pessoas por dia,
traduzindo uma subida de 17%, o volume de deslocacao transfronteirica atinja cerca de 580 mil
pessoas por dia, com um aumento de 11%, o que colocara em causa o transito rodoviario, os
transportes publicos e o transito transfronteirigo.

Mapa 2-1 Situagéo actual e previsao dos principais indices de trafego

Ano 2019 2030 (previsao) Taxa de aumento (previsao)

Densidade demografica

(10 mil habrkm?) 21 2,4 T14%

Média diaria de volume total de deslocagao
(por 10 mil pessoas)

259 302 T17%

Média diaria de volume de deslocagéo dos

residentes de Macau 207 243 1 7%

(por 10 mil pessoas)

Intensidade de deslocagéo na peninsula de

Macau 18,3 20,7 113%

(10 mil pessoas/km?)

Intensidade de deslocacéo dos residentes de

Macau 6,3 7,3 116%

(10 mil pessoas/km?)

Fonte dos dados: organizados pelo presente planeamento

2.1.2 Crescimento continuo de uso dos veiculos particulares,
dificuldade na construgao de infra-estruturas de transporte nas
zonas existentes

No ano de 2020 existiam 244 mil veiculos motorizados em Macau, mais 48 mil em
comparagao com a década anterior, traduzindo uma taxa média de crescimento anual de 2,2%.
Em paralelo, regista-se um aumento constante na utilizacao de veiculos, o fluxo de veiculos
nas horas de ponta cresceu 3,6% anualmente em média. Contudo, o comprimento total de
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via apenas aumentou 29,3 quildbmetros na ultima década, com a taxa de crescimento anual
de 0,9%, e prevé-se que nos dez anos que se avizinham o aumento total do comprimento de
via seja apenas de 22 quildmetros, mantendo-se a taxa de crescimento inferior a 1%. Assim,
compreende-se que a velocidade de construgdo de rodovia ndo tem acompanhado o
crescimento de veiculos motorizados e de necessidade de deslocagao, encontrando
dificuldade na construgao de infra-estruturas de transporte nas zonas existentes, resultando
num aumento continuo de pressao sobre o trafego rodoviario. Atinge-se o estado de saturagéo

nas artérias principais durante as horas de ponta, o problema de congestionamento fica ainda
em destaque em algumas vias.
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2.1.3 O desenvolvimento inicial do metro ligeiro e dificuldades no
servico de autocarros

A Linha da Taipa do Metro Ligeiro entrou em funcionamento em 2019. O numero de
passageiros do metro ligeiro foi cerca de 2.880 pessoas por dia em média no ano de 2020. Uma
vez que as varias linhas do metro ligeiro encontram-se em fase de construgdo ou planeamento,
0 metro ligeiro ainda ndo desempenha em pleno o seu papel, pelo que os autocarros continuam
a ser o principal meio de deslocagao motorizada.

Presentemente, as carreiras e paragens de autocarros tém uma taxa de cobertura elevada,
a taxa de cobertura de paragens atinge 100% num raio de 500 metros. Entre 2011 e 2019, a
média de frequéncia de autocarros aumentou 48% por dia, a quilometragem de operagdo média
diaria também cresceu 70%. No entanto, devido a saturagao do trafego rodoviario, encontram-se
varios problemas no desenvolvimento de autocarros, designadamente, sobrelotagéo, dificuldade
em apanhar autocarros, baixa velocidade de circulagao durante as horas de ponta, entre outros.

Como a deslocagdo em autocarros é vantajosa na poupancga de recursos de transportes,
tendo caracter ecolégico e de baixo carbono, deve ser um dos meios predominantes de deslocagao
para os cidaddos de Macau no futuro. Contudo, se a eficiéncia da deslocagdo em autocarros e
a qualidade do servigo dos mesmos n&o forem elevadas, os autocarros ndo conseguirdo ser um
meio de deslocagdo com competitividade. Por outro lado, em circunstancias em que as futuras
necessidades de transportes ndo possam ser satisfeitas apenas com os transportes rodoviarios,
deve-se recorrer a outros tipos de transportes e espacgos para que o metro ligeiro possa melhor
desempenhar o seu papel e receber mais passageiros, atingindo assim o equilibrio entre a oferta
e procura dos transportes terrestres.

2.1.4 A mobilidade pedonal é o modo de deslocagao predominante,
mas necessita de melhorias

A mobilidade a pé é o principal modo de deslocacao dos cidadaos, representando 46,3%
de todos os modos de deslocagcdo em 2019. Em termos de ambiente de deslocagao, devido
a falta de percursos de ligagao entre as colinas, aguas e terrenos com diferenga topografica,
alguns percursos pedestres sao descontinuos e exigem uma distdncia mais longa na deslocagéo
a pé. Além disso, o conforto e a seguranga dos percursos pedestres precisam de ser ainda
optimizados.

2.1.5 Criacao do sistema de informagdes de deslocagao. Aplicagao
de transito inteligente deve ser reforgada

Nos ultimos dez anos, Macau entrou numa nova fase de transito inteligente, para além de
actualizar constantemente os software e hardware do sistema de controlo de trafego, incluindo a
instalagdo de semaforos com funcao de distribuicdo automatica de tempo e controlo por zonas,
foram também reforcadas a construcdo e actualizacdo do sistema de deteccao electrénica. Foi
criado o sistema de informagdes de deslocacgao, langando sucessivamente as aplicagdes méveis
“Posto de Informagéo de Trafego”, “Localizagdo dos autocarros” e “Macao Smart go”, para
proporcionar aos cidadaos informacdes rodoviarias e de transportes publicos, mesmo assim,
existe ainda margem para melhoria por ndo disponibilizar recomenda¢des sobre os diversos
modos de deslocacdo nem fungdo de previsdo mais aprofundada, sendo apenas disponiveis

actualmente propostas de um Unico modo de deslocacao e o tempo estimado de deslocagao.
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2.1.6 A seguranca e o ambiente de trafego precisam de melhorias

Nos ultimos dez anos a quantidade dos principais poluentes (PM1, PMzs, CO e SOx)
emitidos pelos transportes terrestres baixou, atingindo o resultado previsto, existindo espaco
para melhorar. Os acidentes viarios diminuiram de forma continua, baixando de cerca de 16 mil
casos em 2014 para cerca de 10 mil casos em 2020, e o nimero de feridos e mortos por esta
causa baixou de 5.424 pessoas em 2014 para 3.594 pessoas em 2020.

O “Décimo Quarto Plano Quinquenal Nacional” e o “Segundo Plano Quinquenal de
Desenvolvimento Socioecondémico da Regidao Administrativa Especial de Macau (2021-2025)”
integraram o desenvolvimento ecoldgico e de baixo carbono como tarefas prioritarias. O presente
planeamento debruga-se na promogédo de uma deslocagdo amiga do ambiente, aprofundando
os trabalhos de redugdo das emissodes e poluicdo dos transportes terrestres. Olhando para o
futuro, prevé-se que o volume médio diario de deslocagbes em Macau aumente de 2,59 milhdes
em 2019 para de cerca de 3,02 milhdes de pessoas por dia em 2030. Numa situagdo em que o
trafego terrestre se tornara cada vez mais intenso, a melhoria da seguranca e do ambiente de
trafego tornar-se urgente.

2.2 Tomar como referéncia a experiéncia de
desenvolvimento do trafego de outros locais

Macau trata-se de uma cidade com alta densidade de construgdo urbana, de elevada
intensidade de mobilidade, e por ultimo, estreita ligagdo de trafego entre a Peninsula e as ilhas.
Por sua vez, a area urbana do central de Chongqing, a Regido Administrativa Especial de Hong
Kong e Singapura caracterizam-se, de um modo geral, por uma alta densidade e intensidade de
construcao urbana. Deste modo, as medidas tomadas no dmbito do planeamento e construgéo
do transito urbano desses locais podem servir a um certo grau de referéncia e de modelo para o
transito terrestre de Macau.

2.2.1 Orientado pelo transporte por carril, primazia dos transportes
publicos

Chongging, Hong Kong e Singapura desenvolveram um sistema de transporte urbano
por carril, assumindo a grande procura de deslocagédo nos principais corredores rodoviarios e
pedonais, diminuindo a pressao de transito rodoviario e favorecendo o desenvolvimento de um
transporte urbano de alta eficiéncia, organizado, de baixo carbono e sustentavel. Entre eles,
Hong Kong classifica o transporte por carril como o projecto prioritario de desenvolvimento.
Singapura também construiu, nas dreas urbanas, uma rede de transporte ferroviario de alta
densidade para fazer ligagdo com a rede ferroviaria principal e adopta o sistema inteligente para
garantir a circulagao prioritaria de transportes publicos. Em Chongqing, foram abertas 10 linhas
ferroviarias com uma quilometragem operacional de mais de 400 km que cobrem todas as zonas
principais da cidade. Actualmente, o comprimento de faixa ferroviaria per capita em Chongging,
Hong Kong e Singapura é préoximo de 0,4 km por dez mil pessoas.

2.2.2 Incentivar os meios de deslocacao amiga do ambiente

Os respectivos locais também dao importancia & coordenacgéo e organizagao de sistemas
de carril-autocarros publicos e de carril-pedonal, elevando a conveniéncia e a acessibilidade
ao redor das paragens de transportes publicos. Procedem-se a coordenacao e integracao dos
diversos subsistemas de transporte, aumentando a conveniéncia e atracgado dos transportes
publicos, no sentido de orientar os cidaddos a escolherem mais os mesmos e a andarem a pé.
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2.2.3 Controlar a aquisi¢gao e o uso de veiculos particulares

Hong Kong e Singapura adoptam politicas e medidas abrangentes para regular a aquisicéo
e 0 uso de veiculos particulares, por exemplo, através do imposto de registo de veiculos, da
cobranga de taxa de licenga para aumentar o custo de aquisi¢ao de veiculos, de modo a controlar
a taxa de crescimento do numero de veiculos particulares. Sobretudo em Singapura, o regime
de quotas e o Certificado de Titularidade (COE, sigla em inglés) ja entraram em vigor ha varios
anos. Além disso, os dois territorios também aproveitam o ajustamento da taxa de utilizagdo das
vias publicas e da tarifa de estacionamento para orientar os cidadaos a reduzirem a utilizagédo de
veiculos particulares e usarem mais os transportes publicos para as suas deslocacgoes.

2.2.4 Construir um sistema de transporte tridimensional conforme as
condigodes locais

Com vista a elevar a eficiéncia do transito das vias principais, os diversos locais formaram,
através do trevo rodoviario dos nés das artérias principais, um sistema de rede rodoviaria com
niveis hierarquicos claros. Além disso, sendo uma tipica cidade montanhosa, Chongqing tira
partido dos métodos diversificados para ultrapassar o relevo acidentado, como as escadas, as
passagens, os corredores de ligacdo, as escadas rolantes, os elevadores verticais, as passagens
superiores para pedes, os acessos subterraneos e os teleféricos, constituindo uma rede pedonal
tridimensional, com caracter flexivel e diversificado. Em Hong Kong, a rede de passagens
superiores para pedes em Central e o sistema de escadas rolantes instalado entre Central e
Mid-Levels, ao mesmo tempo que permite a separagéo entre pedes e veiculos, também interliga
0 espago comercial e publico, aumentando eficazmente a atracgdo do andar a pé.
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2.2.5 Dar importancia ao transporte inteligente

Através da integragao de varias fontes de dados relacionados com o transito, construindo
uma plataforma de informagdes globais de transito, Chongqing concretiza o uso dos dados para
servir de justificagdo da tomada de decisao sobre o planeamento de construgao de trafego e a
gestdo de operagédo. Ademais, a adopgédo das medidas inteligentes de gestédo do trafego, tais
como o sistema inteligente de orientagdo de estacionamento, sistema inteligente de orientagéo
dindmica de circulagao rodoviaria, fiscalizagéo das infracgdes rodoviarias, controlo dos semaforos
por zonas e ajustamento inteligente dos transportes publicos, envidando todos os esforgos para
elevar o nivel de inteligéncia do transito. Em Singapura, estudar-se-a o reforgo do servigo da
integracdo nas deslocagdes, proporcionando aos cidaddos informagdes de deslocagbes mais
praticas, a fim de aliviar os engarrafamentos e elevar a eficiéncia do transito.
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Capitulo 1l
Planeamento do Transito e Transportes
Terrestres de Macau 2021 - 2030

Olhando para o futuro, em Macau manter-se-a a situagdo de escassez de terrenos e de
elevada densidade populacional, levando a continuidade de desafios no transito rodoviario, uma
vez que os recursos homonimos ndo conseguem satisfazer as necessidades do transito. As
passadas politicas implementadas em Macau e a experiéncia de desenvolvimento de outras
cidades monstram que, no futuro, € necessario prosseguir com a “primazia dos transportes
publicos” e o “controlo do numero de veiculos”, incentivando as deslocagbes ecoldgicas e a
reforcar a coordenacgao e o planeamento das “trés redes”, ou seja, a rede rodoviaria terrestre, a
rede de transporte por carril e a rede pedonal, conjugado com um plano integrado de planeamento
entre os varios subsistemas de transito, nomeadamente, o tragado, os autocarros e 0s passeios
pedonais. Assim, s6 com a criagdo de um sistema de transito e transportes terrestres sustentavel,
€ que se pode responder as necessidades do desenvolvimento urbano de Macau.

3.1 Visao e estratégias globais

O sistema de transportes terrestres de Macau ira avangar de forma a proporcionar aos
cidadaos e turistas servicos mais seguros, amigos do ambiente, eficientes, convenientes e
recomendaveis a circulagdo viaria, apoiando a integragdo de Macau no desenvolvimento
nacional, no intuito de promover a concretizagao dos objectivos de desenvolvimento urbano.

O Governo da RAEM persiste, com firmeza, na implementacao do principio da “primazia dos
transportes publicos” como nucleo, em conjugagdo com a restrigdo dos recursos globais, a fim
de promover a nova elevagao, optimizagao e o reequilibrio do sistema de transportes terrestres.

Nova elevacao Nova optimizacao

« Elevacdo da capacidade das  Optimizacdo da eficiéncia
WES do servigo de

« Elevacao da atracgdo e do autocarros publicos
papel do transporte por » Optimizacao da estrutura
carril dos meios de transporte

« Elevacao da qualidade de
deslocacao pedonal
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3.2 Objectivos de desenvolvimento

Construcao de um sistema de transportes terrestres sustentavel
1) Melhoria do ambiente e da seguranca rodoviaria. Até 2030, sera diminuida a emisséo
de gases poluentes por transportes terrestres e diminuida a taxa de acidentes de viagao.

2) Optimizagao da estrutura dos meios de transporte. Até 2030, a taxa de partilha dos
transportes publicos (a percentagem de cidadaos e turistas que recorrem ao metro ligeiro,
aos autocarros publicos e taxis em relagéo ao valor total das desloca¢des motorizadas)
aumentara para, pelo menos, 55% a 60%. A taxa de partilha de desloca¢cbes amigas
do ambiente (proporgao que os meios de transportes publicos e pedonais representam
entre todos os modos de viagem) aumentara para 70% a 75%.

3) Funcionamento estavel do transito rodoviario. Até 2030, a velocidade média de
circulagdo nas horas de ponta ira ultrapassar os 18 km/h.

4) Servigo de transportes mais satisfatéorio. Até 2030, devera ser aumentado o grau de
satisfagdo em relagdo aos transportes publicos (o grau de satisfagdo dos residentes e
turistas relativamente aos transportes publicos).

Construcao de um sistema de transportes terrestres sustentavel

3.3 Conceito geral

Adoptar, de um modo geral, o conceito de “duas implementag¢ées”, de modo a
concretizar as trés redes, designadamente, rodoviaria terrestre, de transporte por carril
e pedonal, e em simultaneo, implementar os trés aspectos: o planeamento e construgao,
a gestao operacional e a politica e regulamento. A par disso, com vista a elevar plenamente
as condicgdes e os servigos de mobilidade, é necessario tomar, de forma adequada, as medidas
como “a construgdo eficaz, a elevagdo da qualidade e eficiéncia, o controlo cientifico e o
desenvolvimento inteligente”.
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Implementacao das Implementacao dos
“trés redes” “trés aspectos”

Planeamento e

Rede rodoviaria construgao

Rede de transporte por

carril Gestao operacional

Rede pedonal Politica e regulamento

1) Construcgao eficaz: Empenhar-se no desenvolvimento do transporte por carril, aumentar
as passagens pedonais, construir novas vias rodoviarias e optimizar os pontos de
ligagao, aperfeicoar as articulagbes do transito e integrar no transito regional.

2) Elevagédo da qualidade e eficiéncia: Melhorar a seguranca e o ambiente do transito,
optimizar a eficiéncia e os servicos dos autocarros publicos, elevar a qualidade do
servigo de taxis, aperfeigoar o trafego junto dos postos fronteiricos e elevar a qualidade

das deslocacoes a pé.

3) Controlo cientifico: Incentivar a deslocagao ecoldgica, controlar o crescimento e o uso
de veiculos, e gerir, de forma cientifica, os veiculos comerciais.

4) Desenvolvimento inteligente: Promover os autocarros inteligentes, estacionamento

inteligente, controlo do trafego rodoviario inteligente, servicos de informagdes sobre a
mobilidade inteligente.

Estratégias globais: Nova elevacao, nova optimizacao, reequilibrio

Duas concretizagdes: Concretizagdes das "trés redes" e dos "trés aspectos"

Construcéo
eficaz

Aumento da

qualidade e
eficiéncia

Controlo
cientifico da
procura

Desenvolvi-
mento
inteligente
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3.4 Previsao das necessidades de trafego

De acordo com os estudos e os dados das projeccdes da populacdo de Macau, em
conjugagao com o Plano Director da Regido Administrativa Especial de Macau (2020-2040), o
presente planeamento mede a procura de transito em conformidade com a populagédo urbana
de 791 mil pessoas do ano 2030. Conforme o modelo de transporte terrestre de Macau, estima-
se que, em 2030, o volume total médio de deslocagbes em Macau atinja cerca de 3,02 milhées
de pessoas por dia, entre as quais, 2,43 milhdes de residentes e 590 mil visitantes e outras
deslocacgoes.

dez mil pessoas/dia

300

250 243

200 -

150

100 -+

59
50

O -
Residentes Visitantes e outras

Fonte dos dados: organizados pelo presente planeamento

3.5 Teor do planeamento

3.5.1 Construgao eficaz: criagcao de “trés redes” para atenuar a
pressao de transito

3.5.1.1 Desenvolver, com determinagao, o transporte por carril

Devido a falta de potencialidade para escavagdo nas vias construidas, o comprimento
das vias projectadas é limitado, os meios e as capacidades disponiveis na via terrestre sdo
também escassos. Neste contexto, com vista a acompanhar o desenvolvimento do Territério
e satisfazer as necessidades de deslocagdo do publico, para aliviar, a partir da raiz, a presséo
do trafego rodoviario, € necessario planear racionalmente a concretizagdo do transporte por
carril, maximizando as suas vantagens, como as eficiéncias, concentragdo, confiabilidade,
pontualidade, grande volume e o conforto, no sistema de transporte terrestre.
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Estima-se que até 2024, sera concluida a extensao da Linha da Taipa a Estagao da Barra,
e antes de 2025, concluida a Linha de Seac Pai Van e a Linha de Henggqin; procurar a conclusao
da obra da Linha Leste do Metro Ligeiro no ano 2028, altura em que o Metro Ligeiro de Macau
tera um comprimento de cerca de 24 km, aumentando o comprimento de faixa ferroviaria per
capita de 0,14 km para 0,3 km por dez mil pessoas. Prevé-se que até 2030 a eficiéncia da
dimenséao da rede do metro ligeiro se revele, orientando os utilizadores dos veiculos particulares
a mudarem-se para o transporte por carril, € que 0 volume diario de passageiros passe de 2.880
pessoas/dia em 2020 para 137 mil pessoas/dia, representando um aumento da percentagem de
deslocagbes motorizadas de cerca de 0,2% em 2020 para cerca de 9%.

Mapa 3-1 Comparagéo do comprimento de faixa ferroviaria per capita em diferentes locais

Chongging Macau Macau

Locais Hong Kong  Singapura  nicirito de Yuzhong) (2020)  (2030)

C i to de faixa fi it
O /e mil pessoas) T 0,36 0,40 0,46 0,14 0,30

Em articulagdo com o Plano Director, criar uma estrutura fisica urbana com varios centros
modais de cooperagao regional, espagos com fungdes diversificadas e multinucleares, e varios
eixos funcionais, conjugada com o futuro desenvolvimento dos novos aterros urbanos e da Zona
de Cooperagéo Aprofundada entre Guangdong e Macau em Henggqin, serao iniciados os estudos
sobre o planeamento das linhas de longo percurso. Combinado com as necessidades concretas
do fluxo de passageiros, serdo iniciados os estudos sobre o planeamento da Linha Oeste.
Estudos preliminares mostram que a extensao da Linha Oeste - da Barra até as Portas do Cerco
ird aumentar o comprimento da faixa ferroviaria do metro ligeiro em 6 km e um fluxo estimado
de 105 mil passageiros por dia (correspondendo a um aumento de 77% e a um fluxo diario de
242 mil passageiros no metro ligeiro), cobrindo a populagdo em cerca de 250 mil pessoas em
um raio de 500 metros da Estagao da Linha Oeste. Se for dada prioridade a construgéo do trogo
entre as Portas do Cerco e a Doca do Lam Mau da Linha Oeste, o comprimento aumentara 2,2
km, prevendo-se que o fluxo diario de passageiros cres¢a 51 mil pessoas (correspondendo a um
aumento de 37% e a um fluxo diario de cerca de 188 mil passageiros no metro ligeiro).
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Diagrama 3-1 Rede das linhas do Metro Ligeiro em planeamento
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3.5.1.2 Aumentar as vias pedonais

Com base na satisfagdo das necessidades e com o principio da formacao da rede pedonal,
criar, de forma racional, vias pedonais, de modo a desenvolver ainda mais as vantagens de
deslocacbes a pé em Macau, proporcionar mais opg¢des de passagens pedonais, formando uma
rede pedonal integral e evitando desvios, tornando as desloca¢des a pé mais convenientes,
rapidas, confortaveis e atraentes. Até 2030, a densidade da rede pedonal de Macau sera nao
inferior a 13 km/km?. Ademais, esta planeado o inicio do planeamento e da construgdo de
passagens pedonais e passagens superiores para pedes que percorrem cerca de 10 km, no
sentido de elevar a conveniéncia pedonal dos cidadaos.

1) Construir acessos pedonais no Monte da Guia e na Avenida do Nordeste.

O acesso pedonal do Monte da Guia terd um comprimento de cerca de 470 metros e
fara a ligacao entre a Avenida do Dr. Rodrigo Rodrigues e a Avenida de Sidénio Pais,
reduzindo o desvio em cerca de 500 metros; o acesso pedonal da Avenida do Nordeste
planeia ligar o Jardim da Montanha Russa com o Parque Urbano da Areia Preta, em
articulagdo com o Plano Director, converter, através da renovagéo urbana, a Avenida de
Venceslau de Morais da zona industrial para a zona comercial, formando um principal
acesso pedonal conveniente e confortavel norte-sul na zona norte da Peninsula,
beneficiando, de forma directa, uma populagcdo de cerca de 99 mil (incluido algumas
zonas da Areia Preta e de Mong Ha). O referido acesso sera mais plano, com uma
reducdo de mais de 5 minutos no tempo de circulacdo. Em seguida, sera estudada a
extensdo do acesso pedonal da Avenida do Nordeste a Avenida 1.° de Maio e a ligagéao
a estagdo da Linha Leste do Metro Ligeiro.

2) Iniciar os estudos de passagem superior para pedes da Rua Norte do Patane e do sistema
pedonal no Cotai.

3) Construir acessos pedonais nas Zona A e Zona B dos Novos Aterros Urbanos, e nas
Zonas de Aterro do Cotai, a fim de formar uma rede pedonal integral.

4) Planear a constru¢cdo de uma rede pedonal que ligue os postos fronteiricos, os pontos
turisticos, os casinos e os hotéis, com vista a proporcionar ao publico um sistema de
circulagéo pedonal conveniente, confortavel e agradavel.
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Diagrama 3-3 Sistema de circulagdo pedonal turistica e de lazer

3.5.1.3 Construir novas passagens e melhorar os nés de transito

Uma rede rodoviaria completa € a condigéo basica para organizar eficazmente o trafego
terrestre. No futuro, o sistema rodoviario, através do aperfeicoamento do sistema estrutural e
da optimizagdo dos noés, entre outros métodos, garantira o funcionamento do trafego rodoviario.
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1) Construir novas passagens

i. Em articulagdo com o conceito de “interligar as estradas principais através de um anel
circular como enquadramento” referido no Plano Director, estabelecer um sistema
integral de transportes, aperfeicoar a estrutura de redes rodoviarias principais,
desenvolver, ao maximo, o papel importante da alta capacidade de circulagéo das vias
interzonais e dos acessos principais, assim como a prestacao de servigo conveniente a
deslocacéo de longa distancia, elevando a eficiéncia do funcionamento geral das vias
rodoviarias.
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Diagrama 3-4 Planeamento para a estrutura de redes rodoviarias principais



Documento de consulta

I Planeamento Geral do Transito e Transportes Terrestres de Macau (2021-2030)

ii. Promover a construgéo da 4.2 Ligagdo Rodoviaria Maritima Macau - Taipa, iniciar o
planeamento e a construgdo das passagens importantes, como as passagens de
ligacdo entre as Zonas A e B dos Novos Aterros Urbanos, bem como o Tunel da Taipa
Grande.

iii. O Plano Director propde a utilizagdo da Zona A dos Novos Aterros Urbanos para, a
médio e longo prazo, a criagdo de um bairro habitacional e servir como um novo ponto
de entrada costeiro da cidade, e a construgdo da Zona B dos Novos Aterros Urbanos
como uma nova zona comercial. Com vista a apoiar eficazmente a constru¢ao regional,
e acompanhar o desenvolvimento das Zona A e do lado leste da Zona B dos Novos
Aterros Urbanos, sera promovido, de forma ordenada, o estudo sobre a construgéo e
planeamento das vias publicas dos Novos Aterros Urbanos.

2) Optimizagao dos noés de transito

Conforme a situagédo de transito e as condi¢cdes reais dos nés de transito, através da
remodelagdo modesta, da optimizagdo e do ordenamento viario, da aplicacdo de transporte
tridimensional, por exemplo, construir viadutos, sera melhorada a ordem do transito e elevada
a capacidade de circulagdo, a fim de atenuar, de forma abrangente, o congestionamento de
transito nos pontos criticos, rentabilizando a eficiéncia da rede viaria.
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3.5.1.4 Optimizacao da ligagao rodoviaria
1) Reforgar a ligagao entre o transporte ferroviario e outros meios de transporte.

Para melhorar eficazmente as condicbes de viagem dos transportes publicos e poupar o
tempo de deslocagao, deve ser reforgada a correspondéncia de ligagdo entre o metro ligeiro,
os autocarros e as deslocagdes a pé de modo a promover o desenvolvimento integrado dos
transportes. Para isso, torna-se necessario:

i. Aperfeigoar a organizagao da operagéao do metro ligeiro, em conjugagéo com a abertura
sucessiva das linhas do metro ligeiro e as necessidades de deslocacgdo dos cidadaos. Os
pontos de partida e de chegada e as frequéncias das linhas e o niumero de veiculos serao
razoavelmente organizados para proporcionar a maxima comodidade aos passageiros.

ii. Em articulagdo com a construgcdo da ampliacdo da Linha da Taipa até a Estagao da Barra,
Linhas de Seac Pai Van e da llha de Henggqin, serdo ajustados, de forma dinamica,
os percursos e as frequéncias de autocarros para promover o desenvolvimento e a
coordenacao dos autocarros e metro ligeiro.
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Diagrama 3-5 Nova ligagao dos autocarros a estagao do Metro Ligeiro

iii. Adistancia entre as paragens de autocarros e as estagdes do metro ligeiro sera encurtada.
Os percursos dos autocarros serao estabelecidos para facilitar a correspondéncia de
viagens dos passageiros entre o metro ligeiro e os autocarros.
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iv. Melhorar-se-a o ambiente e a rede de pedes em torno das esta¢cdes do metro ligeiro,
reforcando a ligagdo de deslocagdo ecoldgica nas zonas mais movimentadas
relativamente as paragens de autocarros junto das areas residenciais e comercias, para
facilitar os passageiros no acesso as estagdes do metro ligeiro a pé. A titulo de exemplo,
na estagao da linha do Terminal Maritimo da Taipa sera criado um corredor pedonal
superior acessivel a paragem do centro modal de transportes e ao Edificio dos Servigos
de Migracao, tendo como objectivo separar a circulagéo dos pedes e veiculos, elevando
a eficiéncia da correspondéncia de transportes e garantindo a seguranga ao atravessar
rua.
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Diagrama 3-6 Corredor pedonal superior planeado na estagado do Terminal Maritimo
da Taipa do Metro Ligeiro
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2) Melhoramento da ligagao da nova via e da antiga

i. Tendo em conta a construgdo de grandes instalagbes de servigos publicos, tal como

Complexo de Cuidados de Saude das llhas, realizar-se-&0, em simultaneo, o estudo e a
construgéo da rede rodoviaria circundante para assegurar uma ligacao suave do trafego
regional.

Cooperar com a construgdo da 4.2 Ligagao
Rodoviaria Maritima Macau - Taipa e do acesso
de ligacdo entre as Zonas A e B dos Novos
Aterros, entre outras passagens principais,
promover-se-d0, em simultdneo, o estudo e
a construgdo do planeamento do trafego das
redes rodoviarias periféricas das Zonas A
e B dos Novos Aterros, de modo a garantir a
articulagao fluida e o funcionamento ordenado.

3) Melhoria das condi¢des da via e do ambiente rodoviario.

Em articulagdo com a mengéao no Plano Director, planta de espago urbano, zonamento,
renovagao urbana, focar no desenvolvimento continuo do reordenamento e da melhoria
do transito nas zonas construidas, tais como obras do embelezamento de via, para
elevar o nivel conforto e conveniente da via publica, e melhorar as condigbes do trafego
€ 0 ambiente rodoviario nas zonas urbanizadas.

Coordenar as obras de construcdo na via
nas zonas construidas, organizar o prazo de
execugao das mesmas, de modo a evitar a
repeticdo de obras, aperfeigcoando a organizagao
do trafego, reduzindo o tempo de execugao e os
impactos causados pela execugéo de obras.
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3.5.1.5 Criacao do sistema de transporte tridimensional

Em articulagdo com as caracteristicas geograficas de cidade, criar-se-a o sistema
rodoviario tridimensional dos veiculos e pedes, elevando a conveniéncia de trafego e exibindo as
caracteristicas urbanas.

1) Criacao do sistema tridimensional de transito para veiculos.

Elevar a eficiéncia de convergéncia e de divergéncia do transito nas ligagdes entre as
zonas e ilhas, os segmentos-chave de via entre as zonas e vias principais sao alvo da criagao
tridimensional, com o objecto de alcancgar o conceito da classificagdo de estradas por niveis e
por classes em conjunto, assegurando a rotatividade eficiente e integral das redes rodoviarias.

i. Criagao de via tridimensional. Em articulagdo com a 4.2 Ligacao Rodoviaria Maritima

Macau — Taipa, o acesso de ligagdo entre as Zonas A e B dos Novos Aterros e o Tunel
da Colina de Taipa Grande, entre outras passagens de grande escala, proceder-se-a
também ao estudo do planeamento tridimensional quanto aos segmentos-chave.

ii. Transformagédo da actual via em tridimensional. Em articulagdo com a fiscalizagéo
dindmica do transito nos pontos mais movimentados da cidade, iniciar-se-a, de forma
oportuna e adequada, a transformacgéo dos segmentos importantes em tridimensional,
elevando a eficiéncia da circulagdo em intersecgbes, aliviando o engarrafamento de
transito.

2) Criagao de transito pedonal e tridimensional.

Para assegurar a seguranga dos pedes, melhorar a eficiéncia de ligagdes pedonais, em
conjugacao com as necessidades de deslocacéo pedonal entre as zonas, sera levado a cabo o
planeamento das instalagcées pedonais em estagdes do metro ligeiro, construindo uma passagem
inferior para pedes, corredor superior pedonal e passagem superior pedestre, etc.

i. Criagdo da passagem tridimensional entre as zonas. Superar as dificuldades quanto a
altitude, ao meio hidrico, a barreira de via, tendo por objectivo planear as instalagées
pedonais tridimensionais, a saber, passagem inferior para pedes e corredor superior
pedestre, para que facilite a deslocagao a pé entre as zonas.

ii. Construcdo das instalagdes da travessia de rua nos trogos e interseccgdes das artérias
rodoviarias principais, tendo em vista concretizar a separagao dos veiculos e pedes. Por
existir necessidade de atravessar a rua entre as zonas e haver o risco de seguranga
nos trogos de via principal, bem como em intersecgdes com maior fluxo dos veiculos
e pebdes, mas carentes de facilidade rodoviaria, sera contemplada a construgdo da
passagem superior pedonal, mediante a separagéo dos veiculos e pedes em termos do
espago, garantindo a segurancga e a eficiéncia da circulagao dos mesmos.
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3.5.1.6 Integracao no transito regional
1) Integracao na rede rodoviaria da via ferroviaria do Interior da China.

Levar por diante a construgdo da Linha do Metro Ligeiro na Ilha de Henggin na Zona de
Cooperagéao Aprofundada entre Guangdong e Macau em Hengqin, e a ligagao a rede ferroviaria
nacional e urbana de Zhuhai, para se integrar no sistema de transporte por carril do Interior da
China.

Articular proactivamente com a promogao da constru¢do do planeamento dos projectos
de via ferroviaria interurbana, com o ponto da partida na Zona de Cooperagédo Aprofundada
entre Guangdong e Macau em Henggqin, em direcgdo ao norte via Hezhou, Zhuhai até Cantéo,
em direcgdo ao oeste de Guangdong cria-se a ligagao com a linha ferroviaria de alta velocidade
do Oeste de Guangdong, bem como a ligagdo entre Nansha e Zhuhai (Zhongshan). Através do
reforco das fung¢des do centro modal de transportes do posto fronteirico da llha de Hengqin, sera
criada uma ligagdo com varias vias ferroviarias de alta velocidade e interurbanas. A Linha de
Hengqin do Metro Ligeiro de Macau passa a ser o ponto da integragao nas redes abundantes do
centro modal de transportes de Henggin, onde se disponibilizam varios transportes para fazer
correspondéncia, nesse sentido, tendo como objectivo fornecer os servigos de transportes mais
convenientes para a Zona de Cooperacgao Aprofundada entre Guangdong e Macau em Henggin
e o desenvolvimento futuro de Macau.
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Diagrama 3-7 Integracao da rede rodoviaria da via ferroviaria do Interior da China
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2) Planeamento e estudo do transporte maritimo.

Em consonancia com o desenvolvimento da construgdo da Zona de Cooperacdo
Aprofundada entre Guangdong e Macau em Hengqin, sera procedido ao estudo da ligagdo das
rotas maritimas para elevar a diversidade e a conveniéncia dos meios de deslocacéo, aliviando
a pressao do transito da via terrestre.
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3.5.2 Aumento da qualidade e eficiéncia: optimizagcao do ambiente e
seguranga do trafego, melhoria dos servigos e qualidade

3.5.2.1 Optimizacdao do ambiente e seguranga do trafego

Sera dada continuidade e foco as acgdes de orientacdo e educacéo de seguranga rodoviaria,
fortalecendo e garantindo a consciéncia da seguranga rodoviaria da populagdo. Focando-se na
promogéao dos veiculos amigos de ambiente, sera promovida a transformagao para um sistema
de transporte de baixo carbono, melhorando as condigbes de trafego.

1) Reforgco da consciéncia da seguranga rodoviaria, aumentando a aten¢ao da

populagao através de multiplos meios

i. Serdo realizadas actividades de sensibilizacdo periddicas junto da comunidade,
associagdes e outros grupos sociais, incluindo os idosos, com vista a promover
a seguranga rodoviaria e o cumprimento da lei rodoviaria, enraizando o conceito de
segurancga rodoviaria na mente das pessoas.

ii. As informacdes de sensibilizacdo serdo divulgadas por meios offline, incluindo a
realizagdo das palestras, espectaculos e concursos, assim como meios online, através
dos programas de televisdo e radio e das plataformas socais, com vista a educar a
populagao sobre a segurancga rodoviaria e elevar a sua consciéncia.

2) Reforgo da educacgao da seguranca rodoviaria nas escolas

i. Sera dada continuidade a realizagdo da actividade “intercAmbio dos conhecimentos
rodoviarias nas escolas”. Os profissionais e embaixadores de seguranga rodoviaria seréo
convidados as actividades de intercambio realizadas nas escolas (palestras tematicas,
exposicbes e seminarios), para transmitir aos alunos os correctos conhecimentos da
seguranga rodoviaria, orientando a sua formagéo de bons habitos de deslocagéo.
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3) Promocao dos veiculos amigos de ambiente

i. Com base na politica do controlo geral de veiculos, serdo realizados estudos sobre
o valor do imposto dos veiculos amigos de ambiente e os respectivos beneficios no
estacionamento, promovendo o uso dos veiculos eléctricos. A partir de 2022, todos os
servicos do Governo devem adquirir veiculos eléctricos quando pretenderem adquirir ou
trocar veiculos.

. Sera promovida a reserva de espagos nos novos edificios para construgao das instalagdes
de carregamento. Todos os novos edificios de escritérios do Governo irdo dispor das
infra-estruturas para a instalagao de carregamento nos lugares de estacionamento. A
partir de 2022, todos os auto-silos dos novos edificios privados e comerciais devem
proporcionar carregamento lento de electricidade e as respectivas infra-estruturas para
todos os lugares de estacionamento.

Serao acrescentados postos de carregamento nos edificios de escritérios do Governo
que reunam condi¢des, e espagos reservados, de forma adequada, nos parques de
estacionamento publicos e lugares pertencentes ao servigo publico de estacionamento
nas ruas, com vista a instalagdo de equipamentos de carregamento.

&4@& Jn g

iv. Sera procedida de forma gradual a construgdo dos postos de troca de bateria para
veiculos eléctricos amigos de ambiente e estudada a hipétese de construcdo da dita
instalagdo nas paragens de autocarros ou jardins.

v. Sera aumentada de forma gradual a propor¢ao dos autocarros movidos a nova energia
introduzindo autocarros movidos puramente a electricidade. Em 2025, mais de 90% dos
autocarros publicos serdo movidos a energia nova.

vi. Sera aumentada de forma gradual a proporgdo dos taxis eléctricos.

vii. Sera dada continuidade ao controlo e fiscalizagdo da emissao de gases de escape dos
veiculos, impulsionando progressivamente o abate dos veiculos altamente poluentes.
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3.5.2.2 Optimizacao da eficiéncia e do servigo dos autocarros
1) Elevar a eficiéncia do servigo de autocarros publicos

O servigo de autocarros desempenha o papel principal no sistema de transportes publicos.
O servigo é orientado pela analise precisa da procura do fluxo de passageiros. Serdo formulados,
de forma cientifica e racional, os esquemas da rede e o plano da organizag&o operacional, no
sentido de elevar a maior eficiéncia e a melhor qualidade na prestagao do servigo aos cidadaos,
promovendo o desenvolvimento sustentavel do transporte publico.

i. Concentrar especialmente nas situagdes relativamente a sobrelotagdo, aos percursos
demasiado longos, a melhoria da distribuicdo das linhas e ao numero disponivel dos
veiculos, tendo como objectivo elevar a eficiéncia da circulagdo das carreiras e o nivel
do servigo.

ii. Melhorar o nivel de programacao inteligente dos autocarros e a capacidade inteligente
de ajustamento e em tempo real, no sentido de satisfazer as necessidades de viagens
de autocarros em diferentes horarios e zonas.

iii. Nas ilhas e Zona A e B dos Novos Aterros, aumentar-se-a o numero dos trajectos e das
paragens de autocarros, com vista a assegurar que o servi¢co de autocarros cobre toda
a cidade de Macau.

iv. Explorar e desenvolver o posicionamento de autocarros para satisfazer as necessidades
diversas de deslocagéo da populagao.
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Diagrama 3-8 Analise sobre o fluxo de passageiros em autocarros
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2) Aumento do grau de satisfagdo das deslocagdes nos autocarros publicos.

Aperfeicoar e optimizar as instalacbes complementares de autocarros, para proporcionar
aos cidadaos um ambiente de deslocagao nos autocarros mais conveniente e confortavel.
i. Aumento da proporgédo de novas energias e relativamente aos veiculos de piso baixo,
optimizar-se-ao as instalagdes e os equipamentos do interior dos veiculos, melhorando
a higiene, o bem-estar e a comodidade do mesmo.

ii. Actualizar e renovar as antigas paragens, tendo em conta as condi¢cdes reais das
paragens, serdo introduzidas as instalagées do bem-estar da populagdo, tais como os
corredores abrigados ao vento, a chuva, ao calor e ao frio, etc., optimizando o ambiente
de espera de autocarros.

iii. Aperfeigcoar a formacao e a fiscalizagdo de condutores de autocarros que visa elevar a
consciéncia dos condutores e o nivel do servigo.

iv. Dar reforgo a fiscalizagdo e manter a ordem dos passageiros nas paragens de autocarros.
Serdo recolhidas e tidas em conta as opinides e sugestdes do publico através de
diferentes meios.

v.Nas ZonaAe Zona B dos Novos Aterros, envolvéncia do Centro de Inspeccdes de Veiculos
Automoveis no Cotai, da Avenida Norte do Hipédromo e Zona E1 esta contemplada a
construgédo das instalagbes de oficina e estacionamento para autocarros, tendo como
objectivo aperfeigoar a distribuigao das instalagbes complementares de autocarros.
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3) Revisao continua e melhoria dos contratos de autocarros

Conjugando com o fluxo dos passageiros e as alteragdes dos percursos, continuar-se-a
a rever a adequacgéo e a razoabilidade das clausulas dos contratos de autocarros. Antes do
termo dos actuais contratos em 2025, sera iniciado o estudo completo sobre a avaliagdo e o
desenvolvimento dos contratos de autocarros, incluindo o modelo dos contratos, a distribuigao dos
percursos e das tarifas, o modelo da assisténcia financeira, bem como os direitos e obrigacdes,
etc.

4) Reforco da gestao e avaliagao do servigo
Optimizar a avaliagdo e o exame do servigo de autocarros e reforgar a gestao e a fiscalizagéo
da operagao do servigo.
i. Estabelecer-se-a uma rede normalizada e um mecanismo de ajustamento da operacéo,
definindo claramente os objectivos, métodos e procedimentos da melhoria, com vista a
garantir a prestagéo do servigo de autocarros com alta qualidade e eficiente.
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Diagrama 3-9 Mecanismo do ajustamento da rede e da operacao de autocarros
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ii. Pormenorizar os indicadores de avaliagdo do grau de satisfacdo dos passageiros. Criar
um mecanismo de avaliagdo da qualidade do servigo de autocarros com a experiéncia
de viagem dos passageiros como nucleo, que servira como os critérios da avaliagdo
da qualidade do servigo para que se possa exigir as operadoras de autocarros elevar a
qualidade do servico.

iii. Rever de forma continua as politicas da assisténcia financeira, avaliar regularmente as
politicas sobre as tarifas e assisténcia financeira de autocarros consoante a situagao real
do desenvolvimento de Macau, racionalizar-se-d0 os métodos e critérios da assisténcia
financeira.

3.5.2.3 Melhoramento do servigo de taxis

Sera reforgada a gestdo das actividades de taxis conforme a lei e melhorada a qualidade
do servigo, com vista a prestar bom servigo de taxis aos residentes e turistas, abrilhantando a
“janela” dos transportes terrestres da cidade.

1) Reforgo na gestéao relativa as actividades de taxis

Sera reforgada a gestao das actividades de taxis conforme a Lei n.° 3/2019 (Regime juridico
do transporte de passageiros em automoveis ligeiros de aluguer), garantindo uma boa ordem na
exploracéo das actividades e os direitos legitimos.

2) Aumento do numero das instalagées complementares

Sera aumentado o nimero das pragas de taxis e areas de tomada e largada de passageiros
de forma razoavel, de modo a facilitar a actividade e o uso do servigo pela populagao.
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3) Aperfeicoamento do servigo de chamada dos taxis

Sera aperfeicoado o servico de chamada e marcagédo de taxis via
website, aplicacdo telemdvel e conta da aplicagdo telemével Wechat,
facilitando e proporcionando mais meios a populagao na chamada dos taxis.

4) Estabelecimento de um regime de avaliagao do servigco, elevando a sua qualidade

Sera estudada a possibilidade de estabelecer um regime de avaliagdo do servigo de taxis,
utilizando as condi¢des de uso e o tempo de espera como principais indicadores, no sentido de
melhorar a qualidade do servico.

3.5.2.4 Melhoramento do trafego junto dos postos fronteirigcos

Com a integracdo de Guangdong, Hong Kong e Macau na politica da Grande Baia e a
construgéo da Zona de Cooperagao Aprofundada Guangdong-Macau na llha de Henggqin, acelera-
se o desenvolvimento das movimentagdes transfronteiricas de pessoas e veiculos. Assim, para
lidar com o rapido crescimento da passagem fronteirica, sera crucial aumentar a eficacia do
poder de desvio dos postos fronteiricos. Em articulagdo com o proposto no Plano Director,
designadamente a oferta de interfaces de transportes suficientes nos postos fronteiricos para
assegurar uma ligacao total entre transportes urbanos internos e externos, serdo aperfeicoadas
as medidas de trafego junto aos postos fronteirigos.

1) Prestacao de mais servigos de transportes colectivos terrestres junto dos postos
fronteirigos

Esta planeada a construgéo da linha ferroviaria de alta capacidade de lotagéo que interligue
os postos de fronteira terrestres, aumentando as carreiras e frequéncias dos autocarros, com
vista a aliviar a pressao de transito junto dos postos terrestres.

i. Em 2025, a linha de Hengqin do Metro Ligeiro sera estendida até ao Posto Fronteirigco
de Henggqin, estabelecendo uma ligagdo com a linha ferroviaria interurbana do Aeroporto
de Zhuhai.

ii. Prevé-se que o volume médio diario da passagem transfronteirica dos postos fronteiricos
das Portas do Cerco e Qingmao atingira 400 mil pessoas até 2030. Planeia-se arealizagéao
de estudos relativos a construgao das estagdes da linha oeste do metro ligeiro nos ditos
postos para conseguir um célere desvio dos passageiros.

iii. A curto prazo, serdo acrescidas as carreiras e frequéncias de autocarros junto dos
postos fronteiricos Henggin e Qingmao, de modo a responder a crescente necessidade
na passagem fronteiriga. Alongo prazo serao ajustados os percursos de autocarros para
se articular com a entrada em funcionamento das linhas do metro ligeiro.
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2) Melhoramento das condig6es de correspondéncia e o ambiente pedonal

Sera melhorado o ambiente pedonal junto dos postos fronteiricos com a introdugdo dos
sinais para pedes e outras instalagbes como coberturas contra a luz solar e chuva, no sentido de
melhorar as condi¢des junto dos postos.

3) Impulso para a divisdo de fungcdes dos postos fronteiricos e desvio de
veiculos e pessoas

Em articulagdo com as politicas estabelecidas, designadamente a Zona de Cooperagéo
Aprofundada entre Guangdong e Macau em Henggqin e a “circulagcado de veiculos de Macau em
Guangdong”, assim como as respectivas fungdes assumidas por cada posto fronteirigo terrestre,
sera promovido o desvio adequado do transito transfronteirico da zona norte até a outros postos
fronteiricos, como os da llha de Hengqin e da Ponte Hong Kong-Zhuhai-Macau, de modo a
alcangar um fluxo de transito relativamente equilibrado e um desvio adequado de pessoas e
veiculos.
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3.5.2.5 Elevacgao da qualidade da deslocac¢ao pedonal

Sera optimizada a qualidade do sistema pedonal existente, com foco no melhoramento do
ambiente, seguranga e acessibilidade da deslocagédo pedonal, no sentido de criar um sistema
pedonal mais seguro, comodo e acessivel.

1) Optimizagao do ambiente pedonal

Por os passeios de algumas zonas, sobretudo da zona norte da Peninsula de Macau e da
Vila da Taipa, se encontrarem desnivelados e carecerem de instalagbes contra a luz solar e chuva,
serao levadas a cabo obras de repavimentagado e embelezamento dos passeios, e introduzidos
instalacdes que promovam zonas de sombra e abrigos da chuva, de forma a resolver os ditos
problemas, e melhorar o ambiente pedonal e conforto dos pedes.
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Diagrama 3-10 Vias pedonais objectos de melhoramento do ambiente no futuro
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2) Aumento da seguran¢a e comodidade na travessia das ruas

i. Seréo construidas mais passagens superiores para pedes, consoante a viabilidade, em
alguns trogos e entroncamentos principais, com vista a separar os pedes do fluxo de
veiculos e garantir a seguranga. Por exemplo, esta planeada a construgdo da passagem
superior para pedes na Rua Norte do Patane.

ii. Serdo construidas mais passagens superiores € terrestres para pedes, sobretudo junto
dos postos fronteirigos, linhas do metro ligeiro e paragens de autocarros. Por exemplo,
estd planeada a construgcdo da passagem superior para pedes na Barra.

iii. Em paralelo a construgdo das passagens superiores para pedes, serao construidas
instalagdes livres de barreiras conforme a viabilidade, com vista a facilitar a passagem
dos grupos vulneraveis.

iv. Serdo optimizados os sinais de controlo para a travessia de ruas junto das escolas,
hospitais, entre outros locais de prioridade, e equipadas as passagens para pedes com
sistemas sonoros, por forma a proteger a seguranga dos grupos vulneraveis na travessia
das ruas.

v. Propde-se que seja optimizada a colocagao de passadeiras e sinalizagdes luminosas e,
ao mesmo tempo, as passadeiras e sinalizagbes luminosas ndo devem ser colocadas
demasiado préximas uma da outra no mesmo troco.
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3.5.3 Controlo cientifico da procura: incentivo a deslocagao verde e
reforco da gestao de veiculos

Incentiva-se a deslocagao em transportes publicos e pedonal da populagao, controlando o
aumento e utilizagdo de veiculos e gerindo de forma cientifica os veiculos comerciais, com vista
a atingir um equilibrio na oferta e procura do transito rodoviario.

3.5.3.1 Incentivo a deslocagao por meios de transportes ecolégicos

Serao optimizadas as instalagdes dos meios de transportes ecoldgicos, tais como metro
ligeiro, autocarros e sistema pedonal, com vista a melhorar as condigbes e servigos, encorajando
a populacgdo a adoptar as referidas maneiras de transportes ecolégicos.

1) Aperfeicoamento das instalagdes de transporte verde

i. Através da construcao rapida das instala¢cdes do metro ligeiro, da garantia da cobertura
de rede de autocarros, do aumento do acesso e qualidade pedonal, entre outros modos,
aperfeicoa-se as infra-estruturas da deslocacao ecolégica.

2) Optimizacao das condicdes e servigos da deslocagao por transportes ecolégicos

i. Sera reforgcada a gestdo da actividade de taxis, optimizando os servigcos de transportes
ecoldgicos.

ii. Sera reforcada a interligacdo entre o metro ligeiro, autocarros e sistema pedonal,
facilitando a correspondéncia dos meios de transportes ecolégicos e melhorando as
condi¢des da deslocacao verde.

3) Incentivo da deslocagao verde

i. Sera promovido o adicionamento de meios electrénicos alternativos na passagem dos
torniquetes do metro ligeiro e no pagamento das respectivas tarifas, a fim de proporcionar
maior comodidade aos transportes publicos.

ii. Sera refor¢cada a sensibilizagéo e orientagéo relativa a deslocagao verde e vida de baixo
carbono, com a realizagao das actividades educativas em série.
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3.5.3.2 Controlo do aumento e utilizagao de veiculos
1) Controlo com vigor do crescimento do nimero de veiculos
Com base na actual politica de controlo dos veiculos, sera procedida a avaliagdo do seu

resultado e ao estudo de revisdo atempadamente, de modo a garantir um aumento anual inferior
a 3% dos veiculos motorizados.

2) Controlo razoavel do uso de veiculos motorizados

Sera reduzida a dependéncia de viagens em veiculos particulares, alternando para meios
de transportes ecolodgicos. Serdo optimizados e ajustados os recursos de estacionamento em
fungéo das condigbes locais.

3.5.3.3 Gestao cientifica dos veiculos comerciais

Sera melhorada a gestdo dos veiculos comerciais, homeadamente aos percursos,
frequéncias, numero e estacionamento dos veiculos, no sentido de regulamentar a ordem
operacional e elevar a eficacia.

1) Gestao dos autocarros shuttle dos casinos

Serdo ajustadas atempadamente as carreiras e frequéncia dos autocarros consoante
as necessidades dos turistas que entrem pelos postos fronteirigos, lotagdo dos veiculos e as
condigdes locais dos postos.

2) Gestao dos autocarros de turismo

Sera melhorada a gestdo da tomada e largada de passageiros e do estacionamento dos
autocarros de turismo.
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3.5.4 Desenvolvimento inteligente: desenvolver o transporte
inteligente, facilitar a deslocagao do publico

Com base no desenvolvimento real do transito e transportes terrestres de Macau, o objectivo
final é fornecer servico de transporte de alta qualidade ao publico, destacando as prioridades de
desenvolvimento e reforgando ainda mais a construgao de transportes inteligentes de Macau. A
ideia geral é construir uma plataforma de informacgao para os recursos de dados de transportes
de Macau através da recolha e tratamento de dados cientificos, e promover aplicacbes
inteligentes através da utilizacdo de tecnologia de andlise de dados, com o melhoramento geral
dos servicos aos utilizadores, concentrando-se em autocarros inteligentes, estacionamento
inteligente, controlo inteligente do trafego rodoviario e servicos inteligentes de informagao sobre
a deslocacgao, etc., a fim de melhorar, em geral, o nivel da inteligéncia de transportes de Macau.

3.5.4.1 Autocarros inteligentes

1) Acrescentar mais sistemas de estimativa do nimero de passageiros dos autocarros e
recolher os dados em tempo real do uso de cartao electronico pelos passageiros, no
sentido de ajudar mais passageiros a conhecer antecipadamente a situagao de lotagéo
€ apoiar a concretizagao da mobilizacdo atempada dos veiculos.
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3.5.4.2 Estacionamento inteligente

1) Estudar a viabilidade de uniformizacdo dos

2)

3)

critérios de acesso a informagao dos sistemas
deinformacgéao dos parques de estacionamento
abertos ao publico, nomeadamente nos
centros comerciais.

Promover a utilizacdo de “sensores” dos
lugares de estacionamento nas vias publicas,
recolher mais dados de estacionamento nas
vias publicas e fora delas e proporcionar
acesso ao publico.

Melhorar o fornecimento aos condutores
informagcdes em tempo real sobre o
transito circundante, incluindo informagtes
sobre lugares disponiveis nos parques
de estacionamento publicos, lugares de
estacionamento com sensores e parquimetros
e para veiculos eléctricos, bem como a
situagao rodoviaria.

3.5.4.3 Controlo inteligente de trafego

1)

rodoviario

Optimizar de forma continua o sistema de
controlo de sinalizagdo luminosa. Efectuar
0 estudo sobre a sinalizagdo luminosa com
distribuicdo conjunta de tempo nas passagens
maritimas e em algumas artérias rodoviarias
principais, a fim de melhorar a experiéncia de
circulagéao.

Estudar a instalagéo, a titulo experimental,
de sinalizagdes luminosas com prioridade de
passagem pelo veiculo prioritario nas vias
principais (veiculo que transita em missao
de policia, em missdo urgente de socorro
ou de servigo urgente de interesse publico,
assinalando adequadamente a sua marcha).
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3)

4)

9)

Alargar a area de utilizacdo de semaforos com distribuicdo de tempo automatica. Até
2025, a proporcao de semaforos com distribuicdo de tempo automatica e de nuvem
atingira 50%.

Concluir o sistema de aviso de concentracdo de veiculos (autocarros, taxis e autocarros
shuttle dos casinos), aumentar os instrumentos de gestédo do transito em tempo real.

Continuar-se-a a reforgar a cooperagdo com os servigos responsaveis pela execugao da
lei, desenvolvendo diversos sistemas electronicos de execugdo da lei.

3.5.4.4 Servigo de informagoes de deslocagao inteligente

1) Proceder-se-a a integragao dos dados existentes, proporcionando opgdes de solugdes

-

o

de deslocagbes integradas, bem como se oferecera a fungéo da previsao de trafego
das vias principais para o futuro, como por exemplo, fornecer a previsao de lugares de
estacionamento nas imediagdes do local de destino no futuro e melhorar, em quantidade
e qualidade, as informagdes de deslocagdo para fornecer uma referéncia util para a
deslocacéo do publico.

Qo + 5

U U
QQ + [O=O] + O‘.—_.'O
U U —

— + [

2) Aperfeigoar-se-ao os servigos de informagao das paragens e dos autocarros, por exemplo,

placas electronicas que fornecem informagdes das carreiras de correspondéncia,
acrescentar-se-ao dentro de veiculo o respectivo mapa de itinerario e as carreiras de
correspondéncia da préxima paragem em tempo real.

Com base nos megadados das deslocagdes dos turistas, melhorar os servicos de
informagao rodoviaria dos turistas, por exemplo, disponibilizar aos turistas um servigo
de informagao de deslocagao multimodal e personalizado que combina autocarro + taxi+
a pe.

Integrar os dados existentes da plataforma de informagdes de transportes terrestres
(Localizagdo dos Autocarros, Posto de Informagédo de Trafego, Macao Smart Go),
cooperar com a plataforma de pagamento electronico e fornecer servigo de informagéo
global da deslocagdo, com vista a proporcionar ao publico um servico de informagao
mais conveniente e de facil utilizagao.
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3.6 Garantia juridica

Aperfeicoar de forma continua os diplomas legais relativos ao transito e transportes
terrestres, com vista a proporcionar uma garantia juridica ao funcionamento e a gestéo do transito
e transportes terrestres, construindo um ambiente de transito seguro, acessivel, harmonioso e
ordenado.

3.6.1 Revisao da “Lei do Transito Rodoviario” e seus diplomas
complementares

1) Aperfeicoar as normas respeitantes aos condutores e aos outros utilizadores das vias
rodoviarias, designadamente, alargar o ambito do uso obrigatério de cinto de seguranga,
definir e aperfeigoar as regras de circulagdo dos velocipedes, veiculos com motor
eléctrico autoequilibrados, cadeiras de rodas motorizadas, entre outros.

2) Fortalecer as acgdes de combate aos actos ilicitos que prejudiquem a seguranga
rodoviaria, designadamente, agravar a moldura penal para condu¢cdo em estado de
embriaguez, sob influéncia de estupefacientes ou substancias psicotropicas, sob
influéncia de alcool e em excesso de velocidade, intensificando os efeitos dissuasores
relativos a actos ilicitos.

3) Elevar a capacidade de execucgédo da Divisédo de Fiscalizagao da Seguranga Rodoviaria,
abordar a viabilidade e adequabilidade da introdug&o do sistema de pontuagéo.

4) Proceder a revisdo do “Regulamento do Transito Rodoviario” e do “Regulamento
das Escolas e do Ensino da Conducao”, bem como a elaboracédo de outros diplomas
complementares correspondentes, de acordo com as necessidades do desenvolvimento
social.

3.6.2 Aperfeicoamento de diplomas legais demais

1) Proceder arevisao do «Regulamento do Servigo Publico de Parques de Estacionamentoy,
melhorando a regulag&o da instalagéo e gestao do espaco e lugares de estacionamento
publicos.

2) Estudar a revisdo dos «Valores-limite de emissdo de gases de escape poluentes dos
veiculos em circulagdo e métodos de medigao», proceder a revisao da «Fixagédo dos
limites de emissédo de gases de escape a que devem obedecer os automéveis novos
aquando da sua importacédo» e da «Fixagao dos limites de emissao de gases poluentes a
que devem obedecer os motociclos e ciclomotores novos aquando da sua importagéo»,
com vista a promover a utilizagao de veiculos ecolégicos e amigos do ambiente.

3) Avaliar de forma dinamica da implementagdo do «Regime Juridico do Transporte de
Passageiros em Automéveis Ligeiros de Aluguer» e seus diplomas complementares.

4) Aperfeigoar as disposigdes relativas a circulagéo de veiculos de Macau em Guangdong
e de veiculos de mercadorias transfronteiricos entre Hong Kong e Macau, bem como os
respectivos diplomas legais e medidas de gestao.
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3.7 Planos de trabalho prioritarios

O sistema de transportes terrestres € um sistema dindmico e complexo que necessita

de “coordenacado sistematica, planeamento geral

implementacao integrada” para o seu

desenvolvimento futuro. Segundo o principio de “conjugar a construgdo recente com o
desenvolvimento a longo prazo, articular entre o destaque de pontos mais importantes e a
promogao global”, sera promovida ordenadamente a construgdo do planeamento de transportes
terrestres de Macau promovendo a concretizagdo dos objectivos.

Mapa 3-2 Planos de trabalho prioritarios

Categoria

Construgao
eficaz

Prazo

Curto prazo
(2025)

Conteudo dos planos de trabalho prioritarios

1. Seréo concluidas a extenséo da Linha da Taipa a Estagédo da Barra, a Linha de Seac Pai Van e
a Linha de Henggqin.

2. Sera concluida a primeira fase do viaduto na Rotunda da Amizade e a promogé&o da construgédo
da 4.2 Ligagao Rodoviaria Maritima Macau - Taipa, serao iniciados o planeamento e a construgcdo
das passagens importantes, sobretudo o tunel subaquatico entre as Zonas A e B dos Novos
Aterros Urbanos, o Tunel da Taipa Grande e a segunda fase do viaduto na Rotunda da Amizade.

. Sera iniciado, por fases, o estudo sobre a passagem superior para pedes da Avenida do
Nordeste, da Rua Norte do Patane e do sistema pedonal do Cotai.

w

Longo Prazo
(2030)

-

. Sera concluida a obra da Linha Leste do Metro Ligeiro.

. Sera desenvolvido o estudo de planeamento da linha oeste do metro ligeiro, entre outras linhas
de médio e longo prazo, em conjugagdo com as necessidades reais do fluxo de passageiros.

3. Sera desenvolvido, de forma faseada, o estudo relacionado ao planeamento para o
aperfeigoamento do sistema de redes rodoviarias principais.

4. Sera iniciado o estudo sobre a ligagédo das rotas maritimas para aliviar a presséo do transito da
via terrestre, elevando a diversidade e a conveniéncia dos meios de deslocagéo.

Sera cooperada activamente a promocé&o da construgédo dos projectos da linha ferroviaria de alta
velocidade entre Cantdo e Zhuhai (Macau) e da linha ferroviaria interurbana entre Nansha e
Zhuhai (Zhongshan).

N

o

Aumento da
qualidade e
eficiéncia

Curto prazo
(2025)

-

. Sera iniciado o estudo completo sobre a avaliagdo e o desenvolvimento dos contratos de
autocarros, em articulagdo com os prazos dos contratos dos autocarros.

. Seréo realizados estudos sobre o valor do imposto dos veiculos amigos de ambiente e os
respectivos beneficios no estacionamento, promovendo o uso dos veiculos eléctricos. A partir de
2022, todos os servigos do Governo devem adquirir veiculos eléctricos quando pretenderem
adquirir ou trocar veiculos.

. Sera aumentada de forma gradual a propor¢ao dos autocarros movidos a nova energia. Em
2025, mais de 90% dos autocarros publicos serdo movidos a energia nova.

N

w

Longo Prazo
(2030)

=

. Sera planeada a criagdo de um parque e zona de estacionamento de autocarros publicos na
Zona A e Zona B dos Novos Aterros Urbanos e no Cotai para aperfeicoar a distribuicdo das
instalagbes complementares de autocarros.

. Serdo revistas de forma continua as politicas da assisténcia financeira, avaliar regularmente as
politicas sobre as tarifas e assisténcia financeira de autocarros consoante a situagéo real do
desenvolvimento de Macau, racionalizar-se-40 os métodos e critérios da assisténcia financeira.

. Sera estudada a possibilidade de estabelecer um regime de avaliagcdo do servico de taxis,
utilizando as condigbes de uso e o tempo de espera como principais indicadores, no sentido de
melhorar a qualidade do servigo.

N

w

Controlo
cientifico
da procura

Curto prazo
(2025)

-

. Sera controlado, de forma continua e razoavel, o crescimento e a utilizagdo de veiculos
motorizados, através de varios meios, incentivando a deslocagdo em transporte ecolégico. O
aumento anual de veiculos motorizados ndo sera superior a 3% ou inferior.

2. Serao construidas as instalacdes de estacionamento nas ilhas, Zonas A e B dos Novos Aterros.

. Serd melhorada a gestdo da tomada e largada de passageiros e do estacionamento dos
autocarros de turismo.

w

Longo Prazo
(2030)

=

. Sera avaliada, de forma dinamica, a procura de turistas nos postos fronteirigos e a situagédo de
transporte de passageiros por veiculos, optimizando, atempadamente, os itinerarios de
exploragdo e a frequéncia de autocarros shuttle dos casinos.

Desenvolvimento
inteligente

Curto prazo
(2025)

-

. Serdo integrados os dados existentes da plataforma de informacoes de transportes terrestres e
cooperada com a plataforma de pagamento electrénico, fornecendo servico de informagéo
global da deslocagéao

. Sera concluido o sistema de aviso de concentragdo de veiculos (autocarros, taxis e autocarros
shuttle dos casinos), aumentar os instrumentos de gestéo do transito em tempo real.

. Em 2025, a proporcdo de sinalizagdo luminosa com distribuicdo de tempo automatica e de
nuvem atingira 50%.

N

w

Longo Prazo
(2030)

=

. Sera criada uma plataforma de integragédo de dados, reunidos e geridos os dados existentes
sobre as redes de infra-estruturas rodoviarias, construidas e operadas as instalagbes
rodoviarias, servindo de referéncia basica para o desenvolvimento do estudo do planeamento do
transito de Macau.

. Sera procedida a integragdo dos dados existentes, proporcionando opgdes de solugbes de
deslocacdes integradas, bem como oferecida a fungéo da previsdo de trafego para o futuro,
como por exemplo, fornecer a previsao de lugares de estacionamento nas imediagées do local
de destino no futuro, para fornecer uma referéncia Util para a deslocagdo do publico.

N
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Capitulo IV
Fiscalizacao e revisao

4.1 Indicador de fiscalizacao

Pretende-se rever a promog¢ao do planeamento e a concretizagado dos objectivos através
dos seguintes indicadores:

1) Taxa de partilha dos transportes publicos e taxa de partilha de deslocagbées amigas do
ambiente: com a meta de ser aumentada em relagédo ao presente, a taxa de partilha dos
transportes publicos ira variar entre 55% e 60% e a de deslocagbes amigas do ambiente
ira variar entre 70% e 75%. Conhecer a percentagem de cidad&os e turistas que recorrem
ao transporte por carril, aos autocarros publicos e taxis em relagdo ao valor total das
deslocagbes motorizadas; rever a implementagéo da primazia dos transportes publicos;
reflectir o grau de racionalidade da estrutura do sistema de transportes terrestres em
geral.

2) Velocidade média de circulagdo nas horas de ponta: com a meta de ser aumentada em
relacdo ao presente e superior a 18 km/h. Recolher a velocidade média de circulacéo
nas horas de ponta e verificar a eficacia de transporte das redes rodoviarias publicas,
reflectindo também o nivel de circulagdo das mesmas.

3) Grau de satisfagao em relagéo aos transportes publicos: com a meta de aumentar o grau
de satisfagdo em relagédo aos transportes publicos. Através da recolha de informacdes
através de inquéritos, inspeccionar o grau de satisfagdo dos residentes e turistas em
relagéo aos transportes publicos.

4) Emissao de gases poluentes por transportes terrestres: com a meta de melhorar a emissao
de gases poluentes por transportes terrestres, reduzir a emissao de gases poluentes em
comparagao com a actual. Fiscalizar a emissao de gases poluentes por transportes
terrestres, tais como PM10, PM2.5, CO, SOx, NOx; rever as alteracdes qualitativas no
ambiente rodoviario e os efeitos da promogéo dos transportes ecoldgicas.

5) Taxa de acidentes de viagdo: com a meta de melhorar a seguranga rodoviaria, reduzir a
taxa de acidentes de viagdo em comparagédo com a actual. Rever o numero de acidentes
de viagao ocorridos anualmente e o nivel de seguranga de transportes terrestres.
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4.2 Mecanismo de revisao

Serarealizada uma revisao a meio e no final do periodo de implementagao do planeamento,
incluindo a revisao e andlise dos principais indicadores (taxa de partilha dos transportes publicos,
taxa de partilha de deslocag¢des amigas do ambiente, velocidade média de circulagédo nas horas
de ponta, grau de satisfagdo em relagdo aos transportes publicos, emissao de gases poluentes por
transportes terrestres, taxa de acidentes de viagao, etc.) e do plano de trabalhos principais, avaliar
0 andamento da promogéao e a concretizagdo dos objectivos do planeamento, nomeadamente,
servir de base para a reviséo e alteragao do planeamento apds a revisao intercalar.

4.3 Coordenacao interdepartamental

Através de um “grupo de trabalho interdepartamental” composto por servicos competentes
relacionados com os transportes terrestres, tais como Direcgdo dos Servigos para os Assuntos
de Trafego, Direcgdo dos Servigos de Solos e Construgdo Urbana, Direcgdo dos Servicos de
Obras Publicas, Corpo de Policia de Seguranga Publica, Direcgdo dos Servigos de Protecgéo
Ambiental, Instituto para os Assuntos Municipais e Direcgdo dos Servigos de Assuntos Maritimos
e de Agua, entre outros, promover-se-a, em conjunto, a concretizaco, a fiscalizacdo e a revisdo
do planeamento.
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Capitulo V
Balanco e perspectivas

O Governo da RAEM apresentou a concepgdo preliminar do «Planeamento Geral do
Transito e Transportes Terrestres de Macau (2021-2030)», com vista a dar continuidade ao
principio nuclear da “primazia dos transportes publicos” dos ultimos 10 anos. No préximo plano
decenal sera promovido o aumento, a optimizagdo e o reequilibrio do sistema de transportes
terrestres de Macau, na esperanga de elevar, em todos os aspectos, as condi¢des e o servigo de
deslocacgao rodoviaria dos cidadaos e turistas.

O aperfeicoamento do planeamento geral do transito e transportes terrestres depende
da participacdo de toda a populagdo de Macau, o Governo da RAEM espera que os diversos
sectores da sociedade apresentem activamente as suas opinides e sugestdes durante o periodo
de consulta. Apés o termo do periodo de consulta, o Governo da RAEM ira, em conjugagdo com
as valiosas opinides e sugestdes dos diversos sectores da sociedade, analisar e aprofundar o
conteudo do planeamento, procurando concluir e divulgar, com a maior brevidade possivel, o
«Planeamento Geral do Transito e Transportes Terrestres de Macau (2021-2030)».

Posteriormente, o Governo da RAEM ira implementar, de forma plena e de acordo com o
contetdo do planeamento, as diversas politicas e propostas, bem como, em tempo oportuno,
preocupar-se com as opinides e sugestdes de todos os sectores da sociedade sobre o
desenvolvimento do transito e transportes terrestres, insistindo numa coordenacéo global,
promover de forma eficaz a construg¢do do trafego terrestre, incluindo o metro ligeiro, a estrada
e o corredor, melhorar a seguranga, optimizar o ambiente e o servigo rodoviarios, regular e
orientar as necessidades de transito de forma cientifica, desenvolver de forma racional o trafego
inteligente. Até 2030, esperar-se-a optimizar a estrutura da forma de transporte, aumentar a
capacidade e o papel dos transportes publicos, promover o funcionamento estavel do transito
rodoviario, elevar o grau de satisfagdo do trafego, melhorar o ambiente e a seguranga do trafego,
realizar-se-a basicamente o “sistema de transportes terrestres de desenvolvimento sustentavel”,
criando em Macau um sistema de transporte terrestre mais seguro, ecoldgico, eficiente,
conveniente e agradavel para a deslocacdo, apoiando a sua integracdo no desenvolvimento
nacional e impulsione o desenvolvimento urbano.

Obs.: algumas fotografias constantes no Documento da consulta foram fornecidas pela
Direcgao dos Servigos de Obras Publicas
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Apresentacao de opiniao

Convidamos o publico a apresentar, entre 24 de Maio a 22 de Julho de 2022, as suas opiniées
e sugestdes sobre o conteudo do Planeamento Geral do Transito e Transportes Terrestres de
Macau (2021-2030), através do preenchimento do formulario de opinido, e-mail, fax, via postal
ou presencial, ou através da participacdo na sessao de consulta.

Pagina tematica
www.dsat.gov.mo/planning
Descarregamento do Documento de consulta
www.dsat.gov.mo/planning/downloads/document_pt.pdf
Descarregamento do formulario de opiniao
www.dsat.gov.mo/planning/downloads/survey_pt.pdf
Descarregamento do panfleto
www.dsat.gov.mo/planning/downloads/leaflet_pt.pdf
Meios de apresentacao das opinides:
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